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2 A MAGYARORSZAGI ,,B” OSZTALYU RENDSZEREK
21 ,B” osztalyu rendszerek tipusai

Jelen dokumentum tartalmazza a magyarorszagi ,B” osztalyd vonatbefolyasolé rendszerek
specifikaciojat.

Magyarorszagon ,B” osztalyu vonatbefolyasolasként a 75Hz-es kddolt jelfeladason alapuld
vonatbefolyasolas (Uun. EVM rendszer) hasznalhaté terlleti korlatozas nélkil; valamint

hasznalhaté az Indusi / PZB rendszer tertletileg korlatozva a GYSEV Zrt. magyarorszagi
palyahalozatara.

Az Indusi rendszer hasznalata esetében jelen dokumentum 6nalldé funkcionalis
kovetelményeket nem tamaszt; az Ausztria altal nemzeti szabalyként bejelentett Indusi 160 /
PZB 90 specifikacio hasznalandoé.

A nemzeti ,B” osztalyl rendszerek funkcionalis és miiszaki kdvetelményein tulmutato
alkalmazasi (vagy alkalmazasuktol valo elallasi) szabalyait az E.1. Utasitas és mellékletei
tartalmazzak.

2.2 A dokumentum felépitése

A harmadik, negyedik és otodik fejezet tartalmazza az EVM rendszerre vonatkozé
kovetelményeket és informaciokat; a hatodik, hetedik és nyolcadik fejezetek pedig altalanos,
mindkét magyarorszagi ,B” osztalyu rendszer fejlesztésére, bevezetésére és palyaoldali
szabalyrendszerére vonatkozo elbirasokat tartalmaz.

A dokumentum a funkciok leirasa mellett tartalmaz Miiszaki megjegyzés részeket is, amelyek
a jelenleg alkalmazott rendszer Uzemeltetési jellemzéit irja le, az egyes funkciok egyértelmi
értelmezése érdekében. Ezen miiszaki megjegyzések nem képeznek kdvetelményeket.

2.3 A nemzeti szabaly célja

A vasuti jarmilvekre telepitett nemzeti ,B” osztalyu rendszer fedélzeti berendezésével
kapcsolatban meghatarozni azokat a kdvetelményeket, amelyek teljesitése esetén a jarmi
Osszeférhet6ségi vizsgalata a nemzeti ,B” osztalyd vonatbefolyasolas szempontjabdl
igazolhato.

2.4 A nemzeti szabaly hatalya

A 413/2020. Korm. rendelet hatalya ala tartozé, az unids vasuti rendszer részét képez6 vasuti
palyahalozatokon kozlekedd vasuti jarmivekre terjed ki és a nemzeti szabalyokra vonatkozo
kovetelmények szerint kell alkalmazni.
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3 AZEVM RENDSZER
3.1

Jelen fejezet (a kdvetkezd két fejezettel egyetemben) tartalmazza a magyar nemzeti ,B”
osztalylu rendszerként azonositott egyik vonatbefolyasolé rendszer, az EVM rendszer
funkcionalis kdvetelményrendszerét. A magyarorszagi nemzeti ,B” osztalyu rendszerre EVM
rendszerként is hivatkozunk. Az EVM rendszer funkcidit tdbbfajta berendezés is
megvaldsithatja, pl. EVM-120 berendezés, MIREL berendezés stb.

Bevezetés

Az EVM rendszer max. 160 km/h-s sebességig hasznalhato.

A jelen specifikacio a jarm(ifedélzeti funkcidk szempontjabdl adja meg a kdvetelményeket; a
palyaoldalt ugy kell kialakitani, hogy a jarmifedélzeti kdvetelmények teljesithetéek legyenek
és jelen specifikaciotol valo eltérések ne keletkezzenek.

3.2 Fogalom meghatarozasok

A MAV-rendszerii 160-as (izemmoddal kibévitett EVM
vonatbefolyasolé berendezés 160-as tzemmoddba kapcsolast
visszajelz6 fehér szinl jelzést ado jelz6lampa

,160” jelz6lampa

-LEVM” jelzélampa A nyomaskapcsoléval szerelt EVM berendezésnél a
fékfovezeték nyomasanak elégséges szintre toérténd
csOkkentését visszajelz6 jelzélampa.
A lassuldsérzékel6vel szerelt EVM berendezésnél az

elégséges lassulasi szint elérését visszajelz6 fehér vagy sarga
szinl jelzést ado jelz6lampa.
LEVM-Ki” jelz6lampa Avonatbefolyasold berendezés valamely, vagy mindkét kiiktatod
szervének kiiktatott allapotat visszajelzd piros vagy vords szini
jelzést adé jelz6lampa
160-as tizemmod Az EVM berendezés 124 km/h felett alkalmazott lzemmaddja
Az ébersédqi, illetve a
vonatbefolyasold
berendezés rendszeres
vizsgalata
Beavatkozo relé

A Dberendezések telies mikodésének megbizhatdésag
vizsgalata allo jarminél fenntartasi telephelyen

Az éberségi-, illetve vonatbefolyasolé berendezés kimend
beavatkoz6 parancsait kdzvetitd relé

DVJ1-, DVJ2, DMI tipusu
vezetballasjelz6

Eberségi (illetve SIFA)
berendezés

Az EVM berendezésekhez illesztett digitalis vagy grafikus
sebességszinteket kijelzd vezetdallasjelzd tipus

A vontatojarmivekbe beépitett elkllonitett berendezés, amely
meghatarozott id6, vagy ut fliggvényében a mozdonyvezetd
részére menet kdzben fény és/vagy hangjelzést ad, amellyel
valamely kezel6elem, pedal vagy nyomogomb kezelését
igényli a mozdonyvezet§ éberségének ellendrzésére, a
szukséges éberség fenntartasara.



Eberségi kiirt

Eberségi nyomégomb
Eberségi pedal

Elzarévalto
segédérintkez6
(végallas-kapcsoloval
ellendrzott elzarévaltd)
ETCS L1, L2 szint(
berendezés

EVM-120 berendezés

Hordozhaté
vizsgaléegység (vizsgalo
bérond)

Interfész modul

Jelfeladas

Kapcsolt/csatolt
Uzemméd
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Az éberségi felhivasokat szolgaltaté hangjelzd eszkoz

Az éberségi felhivasok nyugtazasara a vezetdfilke kiilénb6zd
helyein elhelyezett nyomégomb(ok)

Az éberségi felhivasok nyugtazasara szolgalé pedal a
vezetbasztal labterénél

A légfék beavatkozast kizard levegds elzard valté mikodtetd
kar poziciojat visszajelentd villamos érintkezd

Az Eurépai Egységes Vonatbefolyasolé Berendezés L1: 1-es
szint, L2: 2-es szint. A MAV Zrt. vonalakon torténé
kdzlekedéshez EVM-120 berendezés és MIREL VZ1
berendezés interfész egységgel kapcsolva, ETCS-vezérelten
izemelhet. Altalanos médon az EVM funkcidkat megvaldsitd
berendezés interfésszel rendelkezhet az ETCS OBU-val valo
kapcsolathoz az ETCS STM lizem({ hasznalathoz.

A MAV-rendszer fedélzeti berendezések 1980-as évek
kozepén korszerisitett, egy egységbe integralt Kkivitell
valtozata. A berendezés alkalmas a 120 km/h-s jelzési kép
kiértékelésére és megjelenitésére. Mind izzés kivitel(, mind
digitalis DVJ-tipusu, mind DMI tipusu vezetdallas jelzdvel
egyutt mikodhet. (Az izzos kivitel(i vezetballasjelzén a 120-as
jelzési kép nem jelenitheté meg).

A MAV-rendszer(i vonatbefolyasolé berendezés rendszeres
vizsgalatdahoz alkalmazando jelszimulald bérond Kivitell

egyseg

ETCS fedélzeti berendezéssel felszerelt jarmiiveken az ETCS
EVM  berendezés  aktivalo-passzivald  kommunikacios
egysége. Megvaldsithaté az EVM berendezés részeként is.

A palyamenti biztositoberendezés altal meghatarozott -
idéUtemezett — formatumban szolgaltatott jelzési parancs
feladasa a vontatojarmi, vezérl6kocsi vonatbefolyasolo
berendezésére

Két jarm olyan egyuttes izemmddja, amelyben a menetirany
szerinti els6 jarm{ vonatbefolyasolasa aktiv, mig a menetirany
szerinti tovabbi jarmi(vek) vonatbefolyasolasa passziv. (Jelen
dokumentumban a tovabbiakban a kapcsolt UGzemmodd
megnevezést hasznaljuk.)



Kapcsolt Gzemmaod
kapcsold

Kényszerfék szelep

Kompenzalo tekercs

Leveg6s elzarovalto

MAV-Idegen atkapcsold
egység

MAV-rendszerii
vonatbefolyasold
berendezés (EVM
rendszer)

Menet-Tolatas kapcsolo

MIREL VZ1 berendezés

Nyomaskapcsolo
Potkotel funkcid

Regisztralo egység
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Egyes jarmliveknél tdbbes (tav-)vezériés esetén a
mozdonyvezetd részérél el nem foglalt jarm{ vonatbefolyasold
berendezését készenléti allapotba kapcsold eszkoz.

Az éberséqgi, illetve a vonatbefolyasold berendezés
kényszerfékezést végrehajtd egysége

A palyajel vevbtekercsekkel villamosan sorba kotott tekercs az
aszinkron  hajtasu  vontatojarmivek  vontatomotorjaitdl
szarmazo 75 Hz-es zavarjel kikliszdbdlésére. A tekercs
elhelyezési pozicidjat futdoprébakon hatarozzak meg és
rogzitik.

Az éberségi-, illetve a vonatbefolyasold berendezés
meghibasodasa esetén a légfék beavatkozast kizaré levegds
valtod

A MAV-ldegen atkapcsoléval kiegészitett EVM-120
berendezés hataratmenetben, az idegen vasut vonalan
kozlekedéshez a vevétekercseket révidre zaré kapcsold. A
vonatbefolyasolé berendezés csak Uutaranyos éberségi
felhivasokat szolgaltat.

A MAV 75 Hz-es jelfeladasi rendszerrel mikédd palyamenti
biztositéberendezéssel egyesitett éberségi és
vonatbefolyasolo funkcionalis elven egyuttmikodd
jarmifedélzeti berendezés

Az EVM berendezés Menet és Tolatas Uzemmaodjait kivalaszto
kapcsold

A szlovak HMH cég altal a cseh és szlovak halézat 50Hz-es,
és 75 Hz-es vonatbefolyasolasra kiépitett vonalain
kdzlekedésre kifejlesztett és a MAV 75 Hz-es jelfeladasra
kiépitett vonalakon kdézlekedésre alkalmassa tett, elektronikus
egyesitett éberségi és vonatbefolyasolas mikodési elvi
vonatbefolyasol6 berendezés

A fékfévezeték meghatarozott nyomasszintjét érzékeld,
villamos kontaktussal visszajelz6 nyomaskapcsold, vagy
nyomas tavado.

A vonatbefolyasolé berendezés két sebességjel csatorna
meglétét ellenérzé funkcidja, egy csatorna kiesése esetén
kilon jelzés nélkll kényszerfékezést aktival

Az éberségi-, vagy vonatbefolyasold berendezés biztonsagi
jeleit a jarm{ sebességjeleivel egyutt rogzitd egyseg
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Sebességjel
tengelyvégado

Sebességkapcsolo
aramkor

Sebességtullépési
felhivas (Siritett
éberségi felhivas)

Vevo6tekercs, antenna

Vezetballas jelz6

Villamos kiiktato
kapcsolé

Vonatbefolyasold
berendezés
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A vonatbefolyasol6 berendezés szamara sebességjelet, illetve
motorvonatoknal lassulasi jelet szolgaltaté egység

EVM-120 tipusu berendezésnél az un. 160-as Uzemmoddal
kiegészitett fedélzeti berendezés Uzemmddjat kapcsold
aramkor (csokkentett sebességre utalo jelzési kép esetén a
fékezés nélkil torélhetd slritett felhivasok szamat kapcsold
aramkor)

A vonatbefolyasold berendezésnél csdkkentett sebességre
utalé jelzési kép esetén 200 méterenként, vagy 180
méterenként (160-as Uzemmodddal kiegészitett fedélzeti
egységnél), szolgaltatott éberségi felhivas, ha a jarmi
tényleges sebessége a jelzési kép sebességparancsanal
ténylegesen nagyobb

A palyamenti biztositoberendezés altal meghatarozott - 75 Hz-
es vivéfrekvenciaval kozvetitett jelzési parancs vételére
alkalmas eszkoz

A vontatojarmd, vezérlékocsi vezet6filkéjében a
mozdonyvezetd elsédleges latokorében elhelyezett eszkdz,
egység a meghatarozott jelzési parancsok megjelenitésére.
A vezetballas jelz6 lehet: izzos kivitell szinképekkel mikodd,
illetve digitalis sebességszinteket kijelzd kiviteli (DVJ, DMI)

Az  éberségi-, illetve vonatbefolyasold6  berendezés
meghibasodasa esetén a berendezést aramtalanito kapcsolo

A vontatéjarmibe, vezérlbkocsikba beépitett olyan
berendezés, amely egy- vagy kétiranyu kapcsolatot tart a
vasuti palyaba beépitett biztositdberendezéssel, a palyaba
beépitett biztositoberendezés altal kiadott jelzési parancsok
végrehajtasat valamely szinten kikényszeriti, illetve az ilyenkor
a mozdonyvezet6 részerél szukséges intézkedés elmaradasa
esetén beavatkozik, kényszerfékezéssel megallitjia a jarmuvet,
vonatot.
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3.1 Funkcioleiras
3.1.1 Arendszer alapveto leirasa

A Magyarorszagon telepitett B osztalyl rendszert a MAV fejlesztette és illesztette mind a
palyamenti berendezésekhez, mind a jarmlivek bels§ rendszereihez. A rendszer
mikddésének alapja a vonalon a fix, de nem allandé hosszusagu térkdz kiosztas alapjan az
onmiikddé térkdzbiztositd berendezés, allomason pedig az allomasi biztositéberendezés. Az
alkalmazott térkozok hossza: 1,2 - 2,8 km, atlagos térkdozhossz pedig 1,2 km. A min.
vonatkdvetési tavolsag az elmondottakbdl kdvetkezéen egy térkoz.

Atérkdz azon menetszakasz, amelyek kezdetén, illetve végpontjan jelzési parancsot adé jelzd
all. A jelz6k kozotti szakasz egyben egy menetengedély legkisebb szakaszaként mikodik. A B
osztalyu rendszer ennek megfeleléen szakaszonként mikodik, de a szakaszatmenetek
egymassal logikai kapcsolatban vannak. Szabad szakasz esetén két térkdz hatarozza meg a
jarmlvek szamara a menetengedély veget, illetve a megengedett, alkalmazhatd sebességet.

A fedélzeti rendszer a palya sinaramkorébdl érzékelt informaciot hordozé jel kiértékelésével
kapja meg a menetengedély informacioit, amelyek lehetnek:

Palyamenti jelzo jelzési Menetengedély Funkcié
parancsa
Z6ld/IMAX nyitott végli menetengedély | nincs menetengedély vége,
illetve nincs  sebesség
parancs
Sarga-Z61d120/120 nyitott végli menetengedély | nincs menetengedély vége,

aktiv sebessegcsdkkentésre
vonatkozé parancs
Sarga-Z61d80/120 nyitott végli menetengedély | nincs menetengedély vége,
aktiv sebességcsdkkentésre
vonatkoz6 parancs
Sarga-Z61d40/40 nyitott végl menetengedély | nincs menetengedeély vége,
aktiv sebességcsdkkentésre
vonatkozé parancs

Sarga/0 egy térkdéz szakaszra, az | térkdz végén menetengedély
aktualis térk0z  végénél | vége, aktiv
érvényes menetengedély sebességcsokkentésre

vonatkoz6 parancs

Voros/(tele) O meghaladt menetengedély | legfeljebb 15 km/h
vége sebességet megengedé,

menetengedély nélkuli
parancs

Nem tartozik palyamenti | nincs menetengedély | nincs menetengedély, illetve

jelzési parancshoz, nincs | informacio sebesség parancs

kiértékelt parancs:

Fehér/---

Nem tartozik palyamenti | nem menetengedélyhez | nincs menetengedély, aktiv

jelzési parancshoz, a | kapcsolt lzemmaod allando sebességkorlatozas

palyamenti jelzési parancsok
figyelmen kivil hagyva
Tolatas

1. tablazat Palyamenti jelz6 jelzési parancsa, funkcidja
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A menetengedély és a jelzési parancsok szerint alkalmazhaté sebességek, sebesség profilok

(1. abra):
Megengedett Menetengedély szakaszok (térkozok) sebesség gorbeéi
sebességek jelz6tol - jelzbig tartd szakaszok
Vmax W W3 V1 Ve (8 km/h
parancsokhoz | (4 G@ kmyh) (12@ km/h) (&9 km/h) (4@ km/h) or 15 kmifh)
$ B A $ A, c?) & (|F A "7)
Vmax | D ¥ jo %} 2
(18 kmi/h)
I I I I
va |@ 113 Mo ot @
— = — — =
¢ g, & 9.9 $ & ¢
w3 @ BOS o] ol @
(88 km/h) | & ) @ @ @
-~
8 .8 & & 3
W1 @ = !
(48 km/h) | @D @ @
$ 5 @ Zold 1 Gyorsan villogé fény
V8- % @  Sarga i Villog6 fény
D =  Voros
A_-. = Vizszintes zold jelzés
? P Fiigg6leges sarga jelzés
v le 0 ggéleg gaj
A-jelzo térkoz kezdete
°N

B-jelzd térkoz, menetengedély vége

1. &bra A menetengedély és a jelzési parancsok szerint alkalmazhat6 sebességek, sebesség profilok

A sebességprofilok elméleti gorbék, a fedélzeti berendezés a gérbék lefutasat nem kényszeriti
ki, csak a gorbe vége szerinti allapotot.

A sebességprofil 0 km/h-ban végz6dé allapota menetengedély vége pontot jelol, nem 0 km/h-
ban végz8dd esetben nyitott végli menetengedély érvényesiil.
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Fedélzeti berendezés altalanos feladata

A fedélzeti berendezés feladata a palya sinaramkérében hordozott informacidk szerint a
menetengedély betartdsahoz, tovabba csdkkentett sebességre utald jelzési parancs esetén
korlatozasok, illetve mozdonyvezet6tdl fliggetlen beavatkozasok mikodtetése.

A fedélzeti berendezés feladatat harom fokozatu rendszer képes megvaldsitani:

1. Palyajel érzékelés, kiértékelés, jelzési parancs(menetengedély) informacio
meghatarozasa, vizualis megjelenités
2. Jelzési parancs, jarmi makodeési allapot, mozdonyvezetdvel kapcsolat érzékelése, a
jelzési parancs jarml tényleges sebességgel dsszehasonlitasa, figyelmeztetési,
beavatkozasi allapot el6allitasa
3. Aktiv beavatkozasi allapot esetén a kényszerbeavatkozas mikddtetése
AMAV részérél kifejlesztett fedélzeti rendszer az 1.-3. pontok funkcié mellett integralt éberségi
berendezés funkciot tartalmaz. Az éberségi funkcid palyamenti informaciok hianya esetén
onallo éberségi berendezés funkciot biztositja.

A MAV a fedélzeti berendezést tébb modulbdl allitotta elé. A modulok hardveres egységeket
jelentenek, amelyek funkciéiban rogzitett mikodési paraméterek biztositjak az 1.-3. pontok
szerinti mikddést.

A fedélzeti rendszer a palya sinaramkoréhez kapcsolodik, de 6nallé, automatikus dzemmaod
kivalasztassal miikodé berendezés, a sinaramkor iranyaba (vissza irany) villamos, vagy mas
jellegl kapcsolat nincs, a sinaramkoér iranyabdl a jelzési parancsra, menetengedélyre
vonatkozo visszaigazolasi, visszahatasi funkcié nem all rendelkezésre.

Afedélzeti berendezés bar utszamlalé funkcioval rendelkezik, a sinaramkorben rendelkezésre
nem all6 informaciok miatt a jarmi menetengedélyen bellli aktudlis tartézkodasi helyét nem
tudja meghatarozni, a kozelitett menetengedély vége ponthoz csak a menetengedély
kiindulasi pontjahoz mérten kdzvetett moédon hataroz meg beavatkozasi tavolsagokat. A
meghatarozas mindig a menetengedély végét tartalmazo térkdz belépési pontjatdl indul, és
allando, rogzitett tavolsagkéent miukodik.

Ez azt jelenti, hogy:

» Sebességcsokkentést igényl6 jelzési parancs (Viezesi < Vigny allapotnal) aktivalédasatol
indul az utszamlalé

» 180 m-es rogzitett tavolsagi szakaszok szamlaléi aktivak, adnak figyelmeztetd
éberségi felhivas jelzéseket

» 15 km/h < Vigny < 124 km/h esetén 540 m-es ut végén jelentkezhet kényszerfékezést
aktivalé allapot, Viny > 124 km/h esetén 360 m-es ut végén jelentkezhet
kényszerfékezést aktivald allapot

A fedélzeti berendezés a menetengedély végének meghaladasat nem korlatozza, a
menetengedély vége meghaladas ténye esetén, a jelzével egyvonalban kényszerfékezést
aktival, megallitia a 15 km/h-nal nagyobb sebességgel kézlekedd jarmiivet.

Miiszaki megjegyzés:

A MAV iéltal kifejlesztett az 1.-3. pontok szerinti miikédést megvalésité fedélzeti
berendezés elvi modularis abrdja:
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2. &bra MAV &ltal kifejlesztett fedélzeti berendezés elvi moduléris abréja (az 1.-3. pontok szerinti miik6dés)

Az abra funkcionalis magyarazata a funkciok leirasanal van megadva.

3.1.2 Uzemmoédok és atmenetek

Ssz. | Uzemmaddok Alkalmazés Funkciok Atmenetek
Bekapcsolasi Aramellatas A kozponti egységhez | Kézi aram ala
teszt bekapcsolasakor tartozé aramkorok | helyezés

allapotanak és a
kozponti egység
mikodéképességének
ellenérzése

1. Menet/Eberségi Palyaoldali 75 Hz- | Az éberségi funkciok | A jarmi mozgasi

es jelfeladas | 6nalldan  mikddnek, | allapota  15(18)
hianya, vagy aktiv | nincs sebességértek | km/h felett
ZOld/IMAX  jelzési | betartdsara vonatkoz6 | automatikusan
parancs esetén jelzési parancs aktivalja az
Uzemmaodot

2. Menet/ M{koéd6é 75 Hz-es | Folyamatos jelfeladas, | A jarm{ mozgasi

Vonatbefolyasol6 | jelfeladas folyamatos allapota  15(18)
jelkiértékelés, aktiv | km/h felett és a
sebességértéket jelfeladas
tartalmazo jelzési | mikodo, aktiv
parancs, allapota
sebességtullépés automatikusan
esetén aktivalja a
kényszerbeavatkozas | Uzemmaodot
aktivalasa

3. Menet/Voros MUkddé 75 Hz-es | Jelfeladas A funkcio
beavatkozas jelfeladas,  voros | megszliinése sargal/0 | aktivalodasa

jelzési parancs | jelzési parancs | automatikusan

aktiv esetén, 15(18) km/h | aktivalja a
O6ra sebesség felett | kényszerfékezést
kényszerfék aktivalasa

4, Menet/Sebesség- | Jarmli  mozgasa | 15(18) km/h sebesség | Jelcsatorna
mérés hiba | allapot, felett a kétcsatornas | kiesés
(,Potkotel”) sebességjelnél  egy | automatikusan

o
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Ssz. | Uzemmaddok Alkalmazés Funkciok Atmenetek
sebességcsatornak | csatorna kiesése, nem | aktivalja a
mikodése feloldhaté kényszerfékezést

kényszerfékezés

5. Menet/ Idegen lzemmod | MAV-Idegen Kézi Uzemmod

(MAV-)ldegen alkalmazasa atkapcsolo Idegen | kivalasztas
tarsvasut allasanal
vonalszakaszan, vevotekercsek
mas, nem MAV- | aramkérének révidre
rendszer( zarasa - csak
kodolasu 75 Hz-es | éberségi funkcid aktiv
jelfeladas esetén - vezetdallasjelzd

,Sotétre” kapcsolasa,
kettés (két jelzési
parancs
megkulonboztetd célu
egyidejl) regisztralasi
mod aktivalasa

6. Tolatas Allomasi Uzemi, | max 40 km/h | Kézi Uzemmdd
tolatasi mozgasok | megengedett kivalasztas

sebesség fellgyelete,
normal éberségi
mikodés, 40 km/h
felett kényszerfékezés
aktivalasa

7. Jarmi allvatartas | Jarmd izemen | Aramellatas Aramellatas
kivdl helyezés, | kikapcsolasa, megszakadas
aramellatas megszakadasa esetén | automatikusan
megsziinése a kényszerfékezés | aktivalja

automatikus
aktivalodasa

8. Kapcsolt/készen- | Jarmi  belzemelt | A jarmi azon | Kézi, vezetbpult

léti Gzemmod allapotanal mozgasai esetén, | aktivalo
készenléti allapot amikor belzemelt | kapcsoléval

allapot esetén passziv | térténé
mikddési allapot | kivalasztas
szlkséges

9. 160 Gzemmadd Menet Aktiv Elektronikus
Uzemmébdban vonatbefolyasolas + a | sebességmérd
mikodé jarml sebessége 124 | sebesség-
beavatkozasi km/h felett, 3. éberségi | vezérelt digitalis
tavolsagot révidité | felhivas helyett a 2.- | kimenetérdl
muikodés nal aktivaloédo | vezérelt  allapot.

beavatkozasi allapot a | Regisztralt
fékezés kimenet
megkezdésének felugyelet
elmaradasa esetén.
Lassulaskor 80 km/h-

nél az Uzemmod
deaktivalodik.

10. | Selejtezett/kiikta- | Jarmli  belzemelt | A berendezés | A kiiktato

tott Uzemmaod allapotanal mikodésképtelen, kapcsolé és
levalasztott allapot | beavatkozasi interfész | elzaré valté kézi
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Ssz. | Uzemmodok Alkalmazas Funkciodk Atmenetek
kimenete kezelésével
.beavatkozott” Iétrejové allapot

allapotban, interfész a
jarmi kapcsolatai felé
levalasztva

2. tdbldzat Uzemmoédok és atmenetek

3.1.3 Arégebbi rendszerverziok kezelése

A MAV B osztalyu vonatbefolyasolé rendszer tébb lépésben modosult. a modositasok a
meglevé mikddési alap paraméterekre éplltek, kiegészitd funkciok megvalositasat szolgaljak.
A jarmifedélzeti berendezések korabbi verzidi az alap miikddési funkcidok szerint
mikodhetnek, a fedélzeti berendezésben rendelkezésre nem allé funkcio szerinti jarmiveknél
a jarm( csak sebességkorlatozassal tizemelhet.

Korlatozasi szintek (az egyes berendezéstipusok utolsé érvényes verzidjara vonatkozélag):

> EEVB fedélzeti berendezés: legfeliebb 120 km/h sebesség alkalmazhato,
sebességcsokkentési parancs esetén fékezést kikényszerité funkcié nem all
rendelkezésre

» EVM-120 berendezés: 160-Uzemmaod hianya esetén legfeljebb 120 km/h sebesség
alkalmazhato

> ETCS berendezéshez aktivan kapcsolt fedélzeti berendezés esetén a MAV 75 Hz-es
jelfeladassal mikodé palyaszakaszokon a megengedett sebesség 120 km/h. Tolatas
Uzemmod csak ETCS berendezésbél kezdeményezhetd

(Afentebb felsorolt berendezések utolsé érvényes verziojat megel6z6 verzioju berendezés

mar nem integralhato jarmibe, illetve nem helyezhet6 Gzembe.)

3.1.4 Palya - Jarmii iranyu taviratok

A koOzlekedéshez sziikséges menetengedélyt a palyaban mikddtetett térkdzszakaszolt
sinaramkoérok biztositjak, hozzak létre a kdzlekedb jarmi szamara kodolt formatumban.

A menetengedély informaciét a palya sinaramkorébél kell felvenni és kiértékelni. A palya-jarm
iranyu adatatvitelre a MAV Zrt. - az egyben foglaltsag érzékelésre is alkalmas — 75 Hz-es
sinaramkdroket, illetve egyes helyeken kilodn telepitett sugarzokabelt hasznal. A sinaramkdordk
elvi felépitése a 3 sz. abran lathaté. A sinaramkoérok és sugarzokabelek taplalasanal
alkalmazott viv6frekvencia 75 Hz. A fedélzeti berendezés mikddése fiiggetlen a palyaoldali
jelforras tényleges tipusatol, ezért a tovabbiakban a palya-jarmd iranyl informacio
ismertetésénél jelforrasként csak a sinaramkordk vannak ismertetve. A sinaramkorok
betaplalasa és allapot érzékelése a térkdzjelz6k mellett elhelyezett biztositoberendezési
szekrényben torténik, amely egyben a szekrény melletti jelz6 vezérl6 szekrénye is.
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3. &bra A sindramkérék betaplalasa és allapot érzékelése

A betaplalasi érzékelési aramkori mikodés biztositja, hogy a 75 Hz-es aramkor szigetelt
szakaszhatarokkal el van valasztva, az 50 Hz-es, 25 kV-o0s sinaram megszakitas nélkul kerul
a sindramkorok szakaszhatarain atvezetésre.

A fedélzeti berendezés mikodéséhez sziikséges taviratok adasa a vivéfrekvencia megfeleld
(100%-0s) szaggatasos, amplitudé modulalasaval torténik. Az informaciét hordozé sinjel a
mozdony antennakban/vevoétekercsekben/érzékeldben induktiv csatolas utjan fesziltséget
indukal. A sinaramkoérok altal szolgaltatott informaciét a fedélzeti berendezésnek kell
kiértekelnie.

A kodolt informaciét hordozé un. taviratok jelei jelbdl és kodzottik alkalmazott un. rovid
szlnetekbdl allnak, a taviratokat egymastél pedig un. hosszu szlinetek valasztjak el. Egy
taviratban talalhatoé jelek szama - egy specialis esettdl eltekintve, ahol az adott tavirat
informacié tartalmanak megallapitasahoz az impulzusok szaman tulmenden a ciklusidé
értékét is meg kell allapitani - meghatarozza az adott tavirat informaciotartalmat.

A palya-jarmii irdnyd taviratok képzésére a sinaramkorok taplalasanal a MAV
palyaberendezés kilénb6z8 egymas melletti Gitemadokat alkalmaz a vonalon és az allomason.
A kllénb6z6 alapidejii Utemadok a sindsszekodtd szigeteld hevederek zarlatanak ellenérzése
miatt vannak hasznalva.

A térkdzhataron levd aramkort elvalaszté szigeteltsinek ugy kerlilnek beszabalyozasra, hogy
annak tapoldala és a szigeteltsinre kapcsolt 0,1 Ohm ellenallasu sént kéz6tt a szinszalakban
legalabb 1,5 A eff aram folyjon.

Azon helyeken, ahol a sinaramkor folyamatossaga a menetengedély vonaldban nem
biztosithatd, sugarzdkabelek vannak alkalmazva, ahol a jelaram értéke a sugarzékabelekben
3,5 A. A sugarzokabel a singerincre vagy a sintalpra van erfésitve, és esetenként a sin
fluggébleges szimmetriasikjatdl mintegy 250 mm-re is eltavolodhat.

Ezen értékek a jarminél a palyajel érzékelés alap, kiindulé adatait adjak, a jarmioldali
erzekelés tipusa, megoldasa ezen értékek mellett rendelkezésre allo villamos indukcids
folyamatot ugy kell felépiteni, hogy az érzékelt palyainformacié medfelelé jelbiztonsaggal
kiértékelhetd legyen.
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A palyamenti berendezés a fedélzeti berendezés szamara az alabbi kédolasu, un. taviratokat
allitja eld és taplalja be a sinaramkdrbe a kdzlekedd jarmivel szemben.

0-as tavirat
1-es tavirat
2-es tavirat
3-as tavirat
4*-os tavirat
4-es tavirat

@ ™~ 0 o0 T o

X tavirat, vagy folyamatos jel, hosszu szunet nélkuli
jelsorozat

A palya — jarm( iranyu taviratok, formatumat és atviteli elrendezését az abrak szemléltetik:

4. abra Folyamatos jelfeladas
Miiszaki megjegyzés:

A sindramkérbe tapldlt tavirati jelek érzékelésére a MAV az &abra szerinti megoldédst
alkalmazza, ahol a jelérzékelésre un. vevétekercsek vannak beépitve. A vevitekercsek
a kis értékii indukalt jelet egymassal megfelel6 sorrendbe kapcsolva, villamos

Py

kapcsolassal erésitik fel az abra szerint.

OHBA  S2AN3IOMN
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5. abra A vevétekercsek villamos kapcsolas az indukalt jelek felerésitéséhez

Az alkalmazott villamos kapcsolasi elrendezés tovabbi feladata, a nem kivant, a palya
sinaramkoérében megjelené egyéb, 75 Hz-t6l eltéré frekvenciaju, nem hasznosithaté
jelek lehet6ség szerinti kisziirése, kikompenzalasa. A vevétekercsekben megjelené
aramok kompenzalasat az abra mutatja.
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Uj - 75 Hz-es jel fesziiltsége

Uv - 50 Hz-es és mas frekvenciak
feszilltsége

lj - 75 Hz-es jel arama

lv - 50 Hz-es és mas frekvenciak arama

6. abra A veviltekercsekben megjelend aramok kompenzalasa

A rendszer lizemeltetése soran bizonyos zavartatas volt tapasztalhato az aszinkron rendszert
vontatojarmiivek részérdl. A zavarok csbGkkentése érdekében az ilyen hajtassal rendelkezé
vontatojarmiiveken egy zavar-kompenzalo tekercs kertl elhelyezésre.

~\
—— el § item taplalas
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= z 1.e
\ ) g utem taplalas
*] » irénya
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7. abra Zavarkompenzalé tekercs elhelyezése

A kompenzald tekercs érzékeli a vontatomotor fel6l érkezd zavaré 75Hz-es jelet és a
vevétekercsekkel szembe kapcsolva kioltja a jelet. A tekercset vonali proban kell beallitani a
megfelel6 hatas elérésére.

Az emelt sebességli kbzlekedésre alkalmas vontatéjarmiiveken a palya betonaljainak
vasalasa miatt 154 km/h sebességnél el6allo 75 Hz-es jel okozta zavartatas miatt a
hagyomanyos vevétekercsekkel megegyez8 konfiguracié szerint modositott vevétekercsek
kertl alkalmazasra.

Sem a kompenzalé tekercs, sem az Uj tipusu vevétekercsek bevezetése a rendszer mikédési
funkcidira, miikédésére nincs hatassal, csak vevétekercsek bekdbtésének kismértékii
maodositasat eredmeényezi.

A kodvetkezd abra mutatja a palya — jarm taviratok informacio tartalmanak megallapitasanak
funkcionalis mddszertanat, az egyes taviratok (Uzenetek) belsd tartalmat meghatarozo
impulzus/sziinet ismétlédéseket, valamint az egyes taviratokat (lizeneteket) elvalaszté hosszu
szlneteket, azok meghatarozasanak alapjat.

A sinaramkoér modulalt jelének, taviratanak felépitése. A jel kddolas alapja rogzitett idéértékek
és hosszu szinetek k6zoétt megszamlalhaté jelalakok szama ahol:
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2-es (tem | 1 | | [ | | | i I =

t =40 kmih Ll & t, T_ - az iitem teljes (cikius) ideje t
t, - a kis sziinet ideje [ms]
i, - ajelideje

1, - a nagy sziinet ideje
8. abra A sinaramkdér modulalt jelének, taviratanak felépitése

A sinaramkorbe taplalhaté taviratok, jelek felépitése a telies hosszuk aranyos valtozasa
alapjan kapcsolodik a hordozott informaciéhoz. A révidebb temek (iranyaban) a kisebb,
sebességcsOkkentést igényld engedélyezett sebességek vannak hozzarendelve. A
sebességprofil szerinti nagyobb megengedett sebességekhez tartozé tavirati jelek
hosszabbak, ezért hosszabb idejl kiértékelési idétartamot okoznak, nem befolyasolva a
biztonsagi funkciokat.

). H‘ ,_ Tavirat 1

b Tavirat 2

o § Tavirat 3
T [ o=
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f) w Tavirat X vagy folyamatos

9. abra Kiilénféle tavirati jelek

Az egymas melletti sinaramkoérdk betaplalasa eltérd tGtemidével mikddd jeladdkkal torténik.
Az eltéré id6-adatokat a kovetkezd tablazat tartalmazza:

Adé tipusa Generalt Idéadatok Alkalmazas
taviratok T ciklus (msec) T per (msec)

260/130 1-es 780 390 vonal
2-es 1170 390
3-as 1560 390
4-es 1950 390

300/150 1-es 900 450 vonal
2-es 1350 450
3-as 1800 450
4-es 2250 450

320/165 2-es 1455 485 allomas
4-es 2425 485

360/180 1-es 1080 540 allomas
3-as 2160 540
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| 190/130 | 4*-0s | 1920 | 320 | szilkség szerint |

3. tablazat: Eltérd dtemidbvel miikddé jeladok és alkalmazasuk

Az egyes adotipusokban mikodé idéadatok tiréstartomanya minden esetben +/- 2%; a 75Hz-
es vivéjel tlréstartomanya 73 Hz — 77 Hz.

3.1.5 Palya - Jarmii iranyu taviratok kiértékelése

A sinaramkordkbe taplalt 75 Hz-es taviratokat a sinaramkérnek a jarmi menetiranyaval
szembeni taplalasaval teszik kiértékelhetéve. Amennyiben a palyaoldali rendszer kétiranyu
forgalomra alkalmas térkozbiztositd berendezés, ugy a palyaoldali rendszer aramkoéri
forditasra és a menetiranynak szemben taplalas feladat teljesitésére alkalmas.

A jarmi taviratokat a palya felél érzékel6 aramkorének kapcsolasa mindenkor a menetirany
szerinti els6 vezetéfilkében lehet aktiv, a két vezetdfiulkével rendelkezd jarminél a masik
vezetbfllkében az érzékelés aramkorének inaktivnak, nyitottnak kell lennie. Az érzékeld
aramkor aktivra kapcsolasat a menetirany szerinti vezetéfilke vezet6pultjanak aktiv
allapotahoz kell hozzarendelni, csak aktivalt vezetdpult esetén kerllhet palyajel, tavirat
kiértékelésre.

Az egyes, palya-jarml iranyu taviratok fedélzeti berendezés altal torténd kiértékeléséhez
egymas utan két értelmes, azonos tartalmu teljes tavirat érzékelése és kiértékelése
sziikséges. Ertelmes, telies a tavirat akkor, ha az egyes jeleket elvalasztd sziinetek
megvannak és a taviratok kézotti hosszu szlinet ideje a megengedett paramétereket teljesiti.

A fedélzeti berendezés a vett taviratokat az alabbiak szerint értékeli ki, értelmezi:

a. 0-as tavirat informacio feladas hianyat jelenti altalaban a menetengedély szakasz
vonat altal valé foglaltsaga, vagy a palya jelfeladé berendezésekkel vald
kiépitetlensége, lizemképtelensége miatt, ennek megfeleléen ez az informacio az
elézményektél fliggben kettds értelmezési lehet. A kdzlekedés rendjét az F2.
szamu utasitas szabalyozza.

b. 1-es tavirat vétele azt jelenti, hogy a kozelitett (cél)jelzé "Megallj!” allasban van, vagy
"Hivojelzést” mutat, a menetengedély célsebesség értéke 15 km/h.

C. 2-es tavirat vétele azt jelenti, hogy a menetengedély célsebesség értéke 40 km/h.
d. 3-as tavirat vétele azt jelenti, hogy a menetengedély célsebesség értéke 80 km/h.

e. 4-es tavirat vétele azt jelenti, hogy a menetengedély célsebesség értéke a vonalra,
vagy a vonatra engedélyezett max. sebesség,

f. 4*-0s tavirat vétele azt jelenti, hogy a menetengedély célsebesség értéke 120 km/h
g. X tavirat, vagy folyamatos jel vétele zavar informaciot jelent.

Ajelek fedélzeti berendezés altal torténd kiértékelésénél - a fedélzeti berendezés egységeinek
pl. szlré és a dekddold egység mikodése miatt (az esetleges palyabdl érkezé zavarok
kivédése érdekében) - a jel kiértékelési idejéhez hozza kell adnia a fedélzeti berendezés
varakozasi idejét is, ha a jelfeladas nem folyamatos, tehat a vonat jelfeladasra nem kiépitett
szakaszrol 1ép be a kodolt szakaszba. Amennyiben a jelfeladas folyamatos, a varakozasi
idével nem kell szamoilni.

Miiszaki megjegyzés: A vevotekercsek fel6l érkezé jelek kézvetlen kiértékelésre nem
alkalmasak. A zavar¢ jelek sziirését és hasznos jelek erésitését olyan mértékben kell
elvégezni, hogy a fedélzeti berendezés azokat megbizhatéan ki tudja értékelni és tudja
teljesiteni a jelen dokumentumban ismertetett funkcionalis kovetelményeket.
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Az alabbiakban megfogalmazott kévetelmények arra az esetre vonatkoznak, amikor egy adott
palya — jarm( iranyd informacio kiértékeléséhez tébb, mint egy tavirat vételére és
kiértékelésére van sziikség.

A kiértékelés sziikséges feltételei, paraméterei:

e az érzékelt 75 Hz-es jel, tavirat kiértékelésre akkor alkalmas, ha a feldolgozhaté szint(
jel 7,5 s 6ta 2,5 s-nél hosszabb sziinetet nem tartalmaz

e ha 75 Hz-es jel kiértékelhetd, akkor a hosszu szilinet érzékelésekor minden tavirat
Osszehasonlitasra keril az el6z6 hosszu szinet elbtti tavirattal és csak ezek
azonossaga esetén kerilhet sor sebességparancs szintl kiértékelésre

e az egyes kiértékeléseket kdvetben az adott sebességparancsok tarolasra kerilnek az
alabbi id6tartamokra:

Tavirat (kiértékelt) | Sebességparancs | Tarolasiidé s (+/- 0,5 s)
1-es 15 km/h 3

2-es 40 km/h 4,5

3-as 80 km/h 7.5

4*-0s 120 km/h 9

4-es Vinax 10

4. tablazat Taviratok kiértékelése, tarolasi idé

A sebességparancsok valtozasat és az egyes sebességparancsokhoz tartoz6 célsebesseg
értékeket az alabbi tablazat tartalmazza:

75 Hz 0 |[(1-)0 1 1 1 1 1 1

1-es X | 1(x) 1 0 0 0 0 0

2-es X | X X 1 0 0 0 0

3-as X | X X X 1 0 0 0

4*-0s X | X X X X

4-es X | X X

Ervényes - |0 1 2 3 4* 4 -

sebességparancs

Célsebesség - 0 15 40 80 120 Vmax -

Kijelzés Z |0 15 40 80 120 M sotét, 7
s mulva
Z

5. tablazat A sebességparancsok valtozasa és az egyes sebességparancsokhoz tartozo célsebesség
Jelélések: O: nincs; x: nem relevans; 1: van; -, nincs; (1-)0: megsz(inik; 1(-x): 1-es utan tettszéleges.
Dinamikus jellemzék figyelembevétele:

1. 0-as sebességparancs, vagy jelfeladasra kiépitett szakaszra valé bejaras utan a

AlDgtten BtRes 1SER
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kiértekelt sebességparancs jelenjen meg max 7,5 s + 3 ciklus mulva

2. informaciévaltas esetén, ha az Uj sebességparancs aggalyosabb a korabbnal az Uj
sebességparancs kiértékelése és megjelenése nem késhet tébbet, mint 3 ciklust, vagy
0 sebesség-parancs esetén 3 s értéknek megfeleld id6t.

3. informacidvaltas esetén, ha az Uj sebességparancs kevésbé aggalyos, mint a
korabban kiértékelt sebességparancs, akkor az Uj sebességparancs megjelenitése
nem késhet tobbet, mint:

2 -es Utem/tavirat esetén 4,5 masodpercet

3 - as utem/tavirat esetén 7,5 masodpercet

4*-0s Utem/tavirat esetén 9 masodpercet

4-es Utem/tavirat vétele esetén 10 masodpercet

aoop

Ha a fedélzeti berendezés nem tud sebességparancsot kiértékelni a feldolgozhatdsagi szintet
eléré 75 Hz-es sorozatbdl, akkor max. 10 masodperces varakozast kdvetden a kijelzé sotét
kell legyen, majd tovabbi 7 masodpercet kévetben pedig ,---, jelzésnek kell megjelennie.
Amennyiben a palyajel ujra kiértékelheto lesz, akkor az elsd hosszu szunetet kovetd 3. tavirat
elejére a kiértékelést és annak kijelzését a berendezésnek be kell fejeznie.

A jelfeladasra kiépitett szakasz végénél, vagy miikdédd jelfeladas esetén a 75 Hz-es jel
érzékelésének megsziinését kdvetd 3 masodpercen bellil:

e 0-as sebességparancsot kell kijelezni, ha el6zbleg 1-es sebességparancs volt
érvényben
¢ minden mas esetben Z jelzésnek kell megjelennie (,---,)

A palya — jarma iranyu taviratok valtozasanak tényeét hangjelzéssel is jelezni szikséges a
valtozas tényének detektalasat kévetd 50 méter utan.

Amennyiben a vonat sebessége nagyobb, mint a célsebesség értéke, a palya — jarmi iranyu
informacié megvaltozasakor (kiértékelt informacid) azonnal hangjelzést kell adni.

A fedélzeti berendezés miikddése kdzben tébb tarolas is lehetséges, ennek megfeleléen
biztositani kell, hogy minden esetben az aggalyosabb sebességparancs érvényesuljon. Ez a
sebességparancs kerdl kijelzésre a jarmliszemélyzet szamara.

Ervényes 1-es sebességparancs esetén a kiértékelt 75 Hz-es jel fellépd hianya ,0
sebességparancsot kell eredményezzen (jelz6 meghaladasa).

3.1.6 Jarmiifedélzeti alrendszer funkcionalis megvalodsitas

(Uj fejlesztési berendezés az itt bemutatottdl eltérd architektirat is alkalmazhat, ha a
funkciomegvalésitas és funkcionalis biztonsag az eltéré architekturaval is biztosithaté.)

A fedélzeti alrendszer elsédleges, els6 fokozatu feladata a palya sinaramkoreibe betaplalt 75
Hz-es vivéfrekvenciaval tovabbitott idévezérelt négyszdg jel formatumu taviratok induktiv
vétele, szlirése, dekddolasa és jelzési kép formatumu megjelenitése.

A masodik fokozati feladat, hogy a dekddolt jel adja meg sebességérték formatumu jelzési
parancsként a vonatbefolyasolasi funkciok alapjeleit.
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A fedélzeti alrendszernek a sebességméré tengelyvég adojatél szarmazo jelcsatornakkal
érzékelnie kell a jarmld tényleges sebességét, amelyet a dekdder felél érkezd
sebességértékkel folyamatosan dsszehasonlitva képzédik a jelzési — tényleges sebesség
viszony allapot, amelynél V; < Viny (V; — jelzési parancs sebesség értéke, Viny — a jarmi
tényleges sebessége) allapot esetén éberségi hangjelzés és fék, vonder§ megszakitasi
beavatkozasi funkcidknak kell aktivalodniuk.

A fedélzeti alrendszer a jarm{ vontatas és fékvezérlés rendszereibe beavatkozva integraltan
mikodteti a végrehajtast kikényszerité funkciokat.

A fedélzeti alrendszer komponensei/funkcioi:

-
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10. abra: A fedélzeti alrendszer komponensei, funkcioi

Figyelem:

A fedélzeti alrendszer felépiilnet a MAV altal kifejlesztett modularis elven, illetve
beszerezhet6é komponensekkel, illetve a fedélzeti alrendszer funkcionalis
kovetelményeit teljes mértékben megvalésité berendezéssel, ezért a miikodés leirasa
komponensként és funkcidoként értendoék.

Vevétekercsek/palyajel érzékeldk:

A palya sinaramkori tapellatasi villamos paramétereihez méretezett, induktiv funkcidkra
szolgalo tekercsek, érzékel6k, amelyek a sinkoronatdél mérve minimum 120 mm-re, de
javasoltan legfeliebb 150 (170) mm magasan elhelyezve a sziir6-erésité egység szamara
szikséges jelszinteket szolgaltatjak. Jarmiivek vezetéfilkéinél egymassal sorba kotve 2-2 db
vevltekercs/érzékeld alkalmazasa szlikséges.

Miiszaki megjegyzés:

120 km/h felett differencialt érzékelést lehetévé tevé kivitel sziikséges a palya

betonaljaibdl 154 km/h sebességnél el6allé 75 Hz-es zavarjel kisziirésére.

@D KTI ;
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A vevétekercseknek/érzékelbknek IP68 védettségi szinttel rendelkezniiik kell, a
tekercsek elé mechanikai védelmet kell beépiteni a palya fel6l érkezé kisebb méretii
targyak elleni védelemként.

A vevétekercseket/érzékelbket a tartoszerkezet a jarmii kerékatméréjének fiiggvénye
kovetkeztében valtozé magassaga miatt allithatd magassdgot biztositdé mechanikai
tartokra kell régziteni.

Sziir6-erésité egység/funkcio:

A palya sinaramkorbdl érzékelt alacsony mV-szintl jel kozvetlenll felhasznalasra nem
alkalmas, szikséges erésités, a 75 Hz-t8l kulonbdzé jelek kizarasa, illetve 75 Hz-es
vivéfrekvencia levalasztasa. A szré-er8sitdé egység, funkcio feladata ezen villamos miveletek
végrehajtasa, a dekddolé funkcié altal meghatarozhato jelszint és jelek szolgaltatasa.

Dekoédolo egység/funkcio:

A dekddoléd egység/funkcid feladata a szlrt, vivéfrekvenciardl levalasztott négyszdogjel
érzékelése, abbdl sebességparancs alapjat képezd sebességinformacid meghatarozasa,
kildn, egyenkénti kabelen tovabbitasa a vezetdallasjelzd, illetve az éberségi egység, kdzponti
egyseég/funkcié Osszehasonlitd modulja szamara. A dekodoléd egység/funkcié tartalmazza
azon alap, id6ézitési paramétereket, amelyek az érzékelt taviratok egyértelml azonositasat
biztositjak.

Vezetballasjelzé egység/funkcio:

A fedélzeti rendszer alapfunkcioja a palyabdl érzékelt, kiértékelt tavirat szerinti jelzési
kép, jelzési parancs folyamatos megjelenitése a mozdonyvezetd szamara. A
vezetballasjelz6 jelzései alapjan a mozdonyvezetd képes a jarmilvet olyan mddon
vezetni, hogy a jelzési parancs szerinti beavatkozasi tartomanyba nem keril, a
fedélzeti berendezés figyelmeztetéseket aktival, de a beavatkozasok megel&zhetbk. A
vezetdallasjelzének feladata tovabba a Tolatasi, és MAV-ldegen atkapcsol6 ,Idegen’-
allasa szerinti lzemmaod megjelenitése.

A vezetballasjelz6k tobbféle megjelenitési formatumuak lehetnek, a lehetséges,
alkalmazhaté megjelenitési formatumokat az E.1. szamu Utasitas tartalmazza, illetve
szabalyozza.

Az alkalmazhaté megjelenitési formatumok egymas mellett abrazolva:

satorjelzé DvVJ DMI sebesség palyajel Gtem

@ { MAX - (@)
_1__561 @ 120 km/h (4*)

DEm PR o ;

D mmm P oo o

O L [0] [o] 15 km/h ™)

. EOEE | Megallj!" (nincs titem)

nincs jel,
@ E tolats, v, = 40 km/h

26

®



Nemzeti B osztalyu vonatbefolyasold rendszer
Vasuti MUszaki El6iras — Nemzeti szabaly
VME-05-02/NS/2024-1-v1.0

11. abra A vezetballasjelz6kben alkalmazhaté megjelenitési formatumok

Miiszaki megjegyzés:

s 7

1zz6s kialakitasu (sator) vezetballasjelzé uj lizembe helyezésnél mar nem alkalmazhaté,
csak a jelenlegi DVJ, illetve DMI kijelz6k épithetok be.

Osszehasonlité modul/funkcio:

A fedélzeti alrendszer Dekddold modulja/funkcidja sebességértékként hatarozza meg a
kiértekelt tavirat jelzési parancsat. Az aktualis jelzési parancs szerinti sebességértéknek egy
modulba/funkciéba kell kertilnie, ahol a jarmi pillanatnyi sebessége, mint 6sszehasonlitandé
érték folyamatosan rendelkezésre all és az dsszehasonlitas folyamatosan megtorténik. Az
Osszehasonlitdsnak egy allapot kimenetet kell vezérelnie a kdvetkez6 dsszefliggés szerint:

Jelzési  parancs Tényleges Osszehasonlito Tényleges Osszehasonlito
szerinti sebesség jarmisebesség funkcié kimeneti jarmisebesség funkcié

km/h allapot km/h kimeneti allapot
V; = MAX/z6ld Vieny = valtozo inaktiv Vieny = valtozo inaktiv
V= 8/Z120 Vigny <120 inaktiv Vieny > 120 aktiv
Vj = S/Z80 Vtény < 80 inaktiv Vtény >80 aktiv
Vj = S/Z740 Vtény < 40 inaktiv Vtény > 40 aktiv
Vj=S/0 Vieny < 40%, /< 18* aktiv/inaktiv | Vigny > 40*, /> 18* aktiv/aktiv
V| = voros/tele0 Vigny < 18 inaktiv Vigny > 18 aktiv
Vj = nincs érték Vigny = valtozo inaktiv Vigny = valtozo inaktiv

6. tablazat Az aktualis jelzési parancs szerinti sebességérték

*

Megjegyzés

eltérési allapot megallapitasanal.

- mindkét sebességérték egyenként valtozot jelent a két sebesség kozotti

Az dsszehasonlité funkciod kimeneti allapot csak egyszeri logikai allapot, a vonatbefolyasolasi
funkcidkat a kézponti logikai egység, modul, funkcio teljesiti. Amennyiben a kimenet aktiv, a
figyelmeztetési, illetve fékezést kikényszerité funkcio aktiv.

Kozponti logikai funkcié/modul/éberségi egység:

Afedélzeti alrendszer vonatbefolyasolasi funkciot egy a jelzési parancs/6sszehasonlitd funkcio
kimenet, az Uzemmodd, az éberségi funkcio egyuttes allapotinformaciéit egyitt lekezel6
egység/funkcio biztositja. Ebben vannak rogzitve a riasztasi, beavatkozasi, az éberségi
mikodés alap paraméterei, tovabba ide kapcsolddnak a jarmi interfész elemei.

Az lzemmoddok és jelzési parancsok szerinti logikai funkciok:

Ssz. | Uzemmoddok Alkalmazas Funkcidk Interfész mikodés
Bekapcsolasi Aramellatas A koézponti logikai - zart pedal,
teszt bekapcsolasakor | egységhez tartozo nyomégomb

aramkorok allapota-nak aramkaor

és a kdzponti logikai - zart vészfék-
egyseég szelep aramkor
mikodéképességének

ellenérzése

1. Eberségi aktiv itmérés, Az éberségi ciklus - pedal,

funkcio aktiv jelenlét funkciok, jelenlét nyomgomb
érzékelés, aktiv ellendrzés 6nalléan aramkor,
éberségi ciklus mikodnek, nincs - éberségi kurt
mikodés sebességérték aramkor,

KTI
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betartasara vonatkozé - regiszralo
jelzési parancs kimenetek
aramkor
- vészfékszelep
aramkor
2. Vonatbefolya- | Aktiv, kimeneti Figyelmeztetési - Osszehasonlito
solo funkcio allapot az tavolsagciklus egység kimenet,
O0sszehasonlito mikddtetése, éberségi | - Eberségi allapot
egyseégnél, aktiv pedal nyomégomb kimenet,
sebesség/utjel a allapot érzékelése, - nyomaskapcsolé
sebességmérd nyomas-kapcsolo, bemenet,
tengelyvég adotol | lassulas érzékel6 - vészfékszelep
allapot érzékelése, kimenet
beavatkozasi allapot
mikodtetése
3. Voros Aktiv, kimeneti Jelfeladas megsziinése | - vészfékszelep
beavatkozas allapot az sargal/0 jelzési parancs kimenet
osszehasonlitd megsziinése utan,
egysegnél, aktiv 15(18) km/h 6ra
sebesség/utjel a sebesség felett
sebességmérd kényszerfék aktivalasa
tengelyvég adétél
6. Tolatas Lasd az éberségi | max 40 km/h - Vészfékszelep
funkcioknal, megengedett sebesség kimenet
feligyelete, normal
éberségi mikddeés, 40
km/h felett
kényszerfékezés
aktivalasa
8. Kapcsolt Nincs aktiv Ajarml azon mozgasai |- nincs interfész
Uzemmod sebességet esetén, amikor funkcio
tartalmazo jelzési | belizemelt allapot
parancs esetén passziv
mikddési allapot
szikséges
9. 160 Gzemmodd | Menet Aktiv vonatbefolyasolas | Elektronikus
Uzemmébdban + a jarm{ sebessége sebességmérd
mikodo 124 km/h felett, 3. sebesség-vezérelt
beavatkozasi éberségi felhivas helyett | digitalis
tavolsagot roviditd | a 2.-nal aktivalédo kimenetérdl
makodeés beavatkozasi allapot a vezerelt allapot.
fékezés Regisztralt
megkezdésének kimenet fellgyelet
elmaradasa esetén.
Lassulaskor 80 km/h-
nél az lzemmaod
deaktivalodik.

7. tablazat Az lizemmddok és jelzési parancsok szerinti logikai funkciok

Interfészek:

A fedélzeti berendezés egyes funkcionalis moduljai, egységei egymashoz koézvetlendl
kapcsolédnak, de a mozdonyvezet6vel
végrehajtasa interfész fellileteken kell megvalésulnia.

KTI
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A mozdonyvezetd szamara miikodtetetend6 interfész feliiletek:

» Vezetdallasjelzo:
A mozdonyvezet6 elbtti elsddleges latotéren belll egy a 11. dbra szerinti vezetdallasjelz6t kell
alkalmazni. A vezet6allasjelzének a dekddold funkcié kimenetérdl kozvetlenll kell
csatornanként jelzési parancsra/izemmadra vonatkozé parancsot kapnia. Két egyideji aktiv
parancs esetén a kijelzést sététre kell kapcsolni.

> Eberségi kezelészervek:
Az éberségi felhivasok nyugtazasara, jelenlét ellenérzési funkciéra, a jarmiibe éberségi
labpedalt és éberségi nyomoégombokat kell alkalmazni. Az éberségi labpedalnak 016 és allé
személy részérél egyarant kezelhetének kell lennie. Eberségi nyomégombot kell beépiteni az
oldalablakok kozelében a tolatasi mozgasok esetén szikséges éberségi felhivasok
nyugtazasara. A nyomogombok elhelyezése a vezetéshez sziikséges kezel6szervek
alkalmazasanak nem fliggvénye.

Az éberségi kezel6szerveket — a két vezetdfilkés jarminél a két fllkét is — egymassal
parhuzamosan kapcsolva kell villamosan a kdzponti egységhez kdzvetlen bemenetre
csatlakoztatni. A kezel6szervek aramkérét a vezet6pult aktivald kapcsolo funkcidjaval meg kell
szakitani, csak az aktivalt vezetdpult kezel6szervei zarhatnak a kdzponti egység nyugtazoé
bemenetére aramkort.

> Eberségi felhivast adé kijelz6é eszkdzok:
Az éberségi mikddés mozdonyvezetd éberségének ellenbrzésére késztetd kijelzéseket
elsédleges hangjelzést add, tébb szolamu, eszkdzzel kell adni minden vezetéfllkében
egyidejlileg. A hangjelzést megeldzben fényjelzés is adhato.

Az éberségi hangjelzés hangerejének a vezetéfilkében levd Gzemszerl zaj mellett biztositania
kell az észlelhetéségi szintet, ugyanakkor a +10 dB értéket nem haladhatja meg.

Miiszaki megjegyzés:

A MAV vonalakon EVM-fedélzeti berendezéssel kbzlekedé jérmiiveknél egységes
hangjelzés van alkalmazasban, célszerii az alkalmazott hangjelzés tipus alkalmazasa.

> Fékezést érzékeld funkciok:
A fedélzeti alrendszer 6sszehasonlité funkciotdl aktivalodo sebesség csokkentésére szolgalo
figyelmeztetés és fékezés megkezdésének visszajelzésére egy fékezést érzékel6 bemenetet
kell vezérelni a kdzponti egységnél. A fékezést érzékelé bemenet kétfajta fékezési allapotot
érzékelhet:

- fékfévezeték nyomas érzékelése nyomaskapcsoléval vagy analég nyomasérzékeldvel
- ajarmi lassulasanak érzékelése fizikai lassulas érzékelbvel

» A fékezés soran visszajelzendd fékezett allapotok:
A fékezést érzékeld funkcidonak tizemmad fliggd értékekkel kell miikddnie.
a). legfeljebb 124 km/h sebességig 4,5 bar - 4,85 bar fékfévezeték-nyomas értékekkel

b). 124 km/h feletti sebesség esetén 3,6 bar, - 3,85 bar fékfévezeték-nyomas
értékekkel, ahol az elsé érték a befékezés kapcsolasi értéke, a masodik érték a feloldasi
allapot értéke

» Motorvonatoknal alkalmazhato fékezés érzékelés:
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A zart 6sszeallitasban kézlekedd motorvonatoknal a dinamikus villamos, vagy hidraulikus fék
alkalmazhatésaganak érdekében fizikai lassulast érzékeld érzékelést kell alkalmazni. A
lassulas érzékelésnek SIL2 szintl minésitett eszkdzdkkel kell megvaldsulnia.

A megkdvetelendd minimalis lassulas a megengedett, alkalmazott sebességhez van
hozzarendelve.

a). legfeliebb 124 km/h sebességig 0,3 m/s?
b). 124 km/h felett, de legfeljebb 140 km/h sebességig 0,96 m/s?
VAGY
c). 124 km/h felett 160 km/h sebességig 1,26 m/s?

Beavatkozasok interfész felliletei:

» Vészfékszelep interfész:

A fedélzeti alrendszernek a jarmi légfék rendszerének vészfék szintl mikodtetéséhez relés
szintl kimenettel rendelkeznie kell. A kimenetnek a vészfékezést arammentes allapot
eléallitasaval kell mikddtetnie. A vészfékezésnél a jarm(i fékezbszelepének levegd utantaplalo
képességével szemben 2 bar alatti févezetéknyomas allapotot kell vészfékezéskor elérnie.

A vészfékezési allapotnak a jarmi kikapcsolt allapotaban is aktivnak kell lennie.

A vészfékszelep kimenet mikddtetheti a vontatas megszakitas vezérlést is.

> Vontatastiltas interfész:

A fedélzeti alrendszernek kényszerfékezés aktivalasaval egyidében kdzvetlendl
vontatasvezérl6 aramkorben megszakitast, vagy tiltast kell relés kimeneten aktivalnia. A
kimenetnek a fedélzeti alrendszer feszilltségmentes allapotaban is a vontatastiltast aktivalnia
kell.

Miiszaki megjegyzés:

Jelenlegi berendezéseknél a vontatastiltas aktivalas a vészfékszeleppel kézbés
kimenetrél miikédhet.

Regisztralas interfész feliiletei:

A fedélzeti alrendszernek a berendezés mikodési allapotat meghatarozé informaciadit, jeleit
kozlekedésbiztonsagi ellenérizhetéséghez, mint menetadatot regisztralnia kell. A
regisztralando jelek listajat a 3.13.1. pont tablazata tartalmazza részletesen.

Miiszaki megjegyzés:

A jelenlegi fedélzeti EVM berendezés sajat belsé regisztraléo képességgel nem
rendelkezik, az informdcidkat, jeleket a jarmii menetadat rogzitdje regisztralja. A

QKTI L
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fedélzeti alrendszer kézvetlen vezetékes interfész feliileten adja at a jeleket az
adatrégzité bemenetére.

Jellemzé megoldas: a jelek, informacidk rogzitése JRU feladati, sebességméré és
adatrégzitében valo rogzitése, tarolasa.

Sebességérzékelo interfész feliilet:

A fedélzeti alrendszer alapfeladata a palya iranyabdl érzékelt és kiértékelt jelzési parancsok
szerinti sebesség Osszehasonlitdsa a jarmi tényleges sebességével. Ennek alapjan a
fedélzeti alrendszerbe egy a jarmi sebességmérd berendezésével azonos elven, de
parhuzamosan miikodd sebesség és utmérd funkciot is alkalmazni kell. Tekintettel arra, hogy
az egyes jelzési parancsok sebességértékeinek betartasa a mozdonyvezet6 feladata, ezért a
mozdonyvezetd elsédleges latéterében elhelyezett sebességkijelzé altal kijelzett sebesség
forrasat a fedélzeti alrendszer sebességérzékeléssel kdzdsiteni kell, azonos jelforrast kell
mindkét feladatra alkalmazni. Egyben biztositani kell a jelforrasok kalibralasi feltételeit.

Energia ellatas interfész feliilete:

A fedélzeti alrendszernek a jarmd akkumulatorkdri taparamkorére csatlakozva kell miikédnie.
A fedélzeti alrendszernek kovetkezd fesziltségszintekre kozvetlenil kapcsolddasra kell
alkalmasnak lennie:

24V DC

36 VDC

48 VDC

72V DC

(110 V DC)
egyeéb feszlltségszint esetén inverter belsé taparamkort kell kialakitani.
3.2 B osztalya EVM rendszer lizemeltetési modjai

3.2.1 Bevezetés

A fedélzeti alrendszernek a jarmivon folyamatosan bekapcsolt, izemképes allapotban kell
lennie. Uzemképtelen, fel nem szerelt jarmi csak két személy jelenléte mellett, korlatozott
sebesség alkalmazasaval, konkrét uticélhoz rendelve kdzlekedhet.

A B osztalyu rendszer palyaoldali felllete nem érzékeli a fedélzeti alrendszer, belizemelt,
Uzemképes allapotat, ezért a MAV F.2., E.1. szamu utasitasokban szabalyozott feltételekkel
és kovetelmények teljesitésével megengedett a normal szolgaltatasi menetek végrehajtasa.

3.2.2 Uzemmédok

A palya alrendszerben GUzemmodok nem kilonbdztetheték meg, csak ki nem épitett palya,
illetve kiépitett palya allapot lehetséges.

Alkalmazhaté iizemmaédok a 75 Hz-es jelfeladasra ki nem épitett palyakon kézlekedés
esetén:

Menet izemmod: Menet-Tolatas kapcsoléval kételezden kivalasztott lzemmad, teljesen aktiv
fedélzeti alrendszer, 15 km/h(18 km/h) felett mikodé éberségi funkciok
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Tolatas iUzemmod: Menet-Tolatas kapcsoléval allomasi, tolatasi korzetben kételezéen kézzel
kivalasztott Gzemmdd, teljesen aktiv fedélzeti alrendszer, tiltott palyajel kiértékelés, 40 km/h
sebességfeligyelet, 15 km/h(18 km/h) felett mikddé éberségi funkciok

75 Hz-es jelfeladasra kiépitett palyakon kozlekedés esetén:

Menet lGzemmod: Menet-Tolatas kapcsoloval kotelez6en kézzel kivalasztott Uzemmad,
teliesen aktiv fedélzeti alrendszer, aktiv palyajel tavirat érzékelés, kiértékelés, 15
km/h(18km/h) felett vonatbefolyasolasi funkciok, éberségi funkciok.

160-lizemmod: 120 km/h-nal nagyobb megengedett sebességl jarmiibe beépitett fedélzeti
alrendszernél Menet-lizemmaddban, 124 km/h felett sebességméré berendezés kimenetérél
vezérelt allapotjellel mikodtetett lzemmaod, amely allapot esetén a csokkentett sebességre
utalé aktiv jelzési parancs és a jelzési parancs sebességértékénél nagyobb sebesség esetén
aktivalédo teljes Uzemi fékezést kikényszeritd funkcio.

Tolatas lGizemmod: Menet-Tolatas kapcsoldval allomasi, tolatasi korzetben koételezéen
kivalasztott Uzemmadd, teljesen aktiv fedélzeti alrendszer, tiltott palyajel kiértékelés 40 km/h
sebességfeliigyelet, 15 km/h(18 km/h) felett mikddé éberségi funkciok.

Kapcsolt lizemméd: vezet6pult aktivald kapcsoldval, elektronikus vezérléssel, vagy Kapcsolt
Uzemmod kapcsoléval vonderét kifejtd, de a kozlekedés iranyaban nem els6é jarmivon
kivalasztva. Passzivalt fedélzeti alrendszer, blokkolt palyajel érzékelés, blokkolt
jarmlsebesség érzékelés, passziv éberségi funkciok.

(MAV)-ldegen iizemméd: MAV-Idegen-kapcsoldval tarsvasutra belépésre kijeldlt allomason
kotelezben aktivalt lzemmaod, amennyiben a tarsvasut vonatbefolyasolé berendezésével a
jarma nincs felszerelve. Blokkolt palyajel érzékelés, 15 km/h(18 km/h) felett mikddé éberségi
funkciok.

Kiiktatott/Selejtezett lizemmod: Villamos selejtez6kapcsoléval és levegls beavatkozast
kizaré elemmel teljes funkcionalitdssal Uzemen Kkivul helyezett fedélzeti alrendszer, nem
mikodd palyajel érzékelés, nem mikodd vonatbefolyasolod, éberségi funkciok, nem mikédé
kényszerfékezési beavatkozas. Kizarélag az E.1. Utasitas altal szabalyozott esetekben
alkalmazhato.

3.3 Fedélzeti berendezésre vonatkozé elhelyezési alapelvek
3.3.1 A tovabbitott informacié érvényessége menetirany alapjan

A sinaramkor a 75 Hz-es taviratait a jarmi mindenkor a kozelitett jelzGvel szemben érzékeli a
palyaberendezés alapmiikddése soran. A jarmiinél biztositani kell mindenkor a jelfeladas,
érzékelés egycsatornas, egy idében egy vezetdfilke mikddésével az egyiranyu mikodéseét.
A jarm(inél mindenkor a jarm{ ,el6re” iranya allapothoz (menetirany szerinti ,elére”) tartozé
vevltekercsek aramkore lehet jelfeladasra aktiv allapotra kapcsolva. Hatra iranyd mozgas
esetén is csak ,elére” iranyu tovabbitott informacio lehet aktiv.

3.3.2 Vonatpozicié , Vontaté jarmii pozicioja

A fedélzeti berendezéssel izemel6 jarmiivek Gzemmaddjai a kdzlekedés soran elfoglalt pozicio
szerint.

| Ssz. | Elfoglalt pozicié | Uzemmod | Atmenet/allapot |
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1. Els6 jarmi a vonatnal Teljes funkciok, normal Normal jarmi
mikodés beluzemeléssel
el6éallé allapot. nincs
aktiv korlatozéds mas
atmeneti allapotba
atallashoz
2. Masodik jarm{ a vonatnal A jelfeladas blokkolasa, Kézi kivalasztas
aktiv vontatasi allapot (a éberségi miikddés Sajat/Csatolt
masodik jarma is jelen lévo passzivalasa kapcsoldval, vagy
mozdonyvezetével aktivan készenléti
vonoderét fejt ki. kapcsoléval
3. Masodik jarmd a vonatnal A jelfeladas blokkolasa, Tavvezérelt
aktiv vontatasi allapot, a ébersegi mikddés allapothoz tartozé
jarma az elsé jarmrdl passzivalasa készenléti allapotra
tavvezérelve mikodik, nincs kapcsolas
mozdonyvezetd a jarmivon
4, Masodik vagy besorozott A jelfeladas blokkolasa, Teljes kézi kiiktatas
jarmd a vonatnal, nincs éberségi mikodés kapcsoléval
mozdonyvezet6 a jarmivon passzivalasa

8. tdblazat Vonatpozicio, vontaté jarmii pozicidja és lizemmddok

3.4 Az adatok teljessége a biztonsagos vonatkozlekedés érdekében
3.4.1 Az adatok teljessége

Az adatok teljességét és annak kdvetelményeit a 3.1.5 sz. Palya — Jarmd iranyu taviratok
kiértékelése elnevezési fejezet ismerteti.

3.5 Menetengedély (MA)
3.5.1 A MA jellemzéi

A nemzeti ,B” osztalyu rendszer altal biztositott menetengedély alapvet6 jellemzéi:

o célsebesség informaciét hordoz sebességparancs formajaban
¢ menetengedély hossza nem megallapithatd, - an. nyitott végli menetengedély -, csak
kdzvetett modon a vasuti infrastruktirara vonatkozo tervezési szabalyok alapjan

A menetengedélyeket tartalmazo sebességparancsok kiértékelését a 3.1.5 sz. Palya — Jarmi
irdanyu taviratok kiértékelése elnevezési fejezet ismerteti.

3.5.2 A MA hasznalata a vonaton

A menetengedélyeket tartalmazo sebességparancsok alkalmazasat a 3.1.5 sz. Palya — Jarmi
iranyu taviratok kiértékelése elnevezési fejezet ismerteti.

3.5.3 MA frissités

A menetengedélyeket tartalmazé sebességparancsok frissitését a 3.1.5 sz. Palya — Jarmii
iranyu taviratok kiértékelése elnevezési fejezet ismerteti.
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3.6 Vészhelyzeti lizenetek
3.6.1 Altalanos

Vészhelyzeti palya jarmd iranyu taviratokat a palyamenti nemzeti ,B” osztalyu rendszer
palyamenti rendszere szolgaltatja. Vészhelyzeti Gzenetnek nevezzik azt az lizenetet, aminek
kiértekelése a 0 sebességparancs.

Miiszaki megjegyzés: A vészhelyzeti iizenetet a nemzeti ,B” osztalyu palyamenti
rendszer lizemszeriien vaqgy kényszeritett moédon, manualis beavatkozas
eredményeképpen tudja szolgaltatni mindkét esetben azonos médon, az 1-es litem
szolgaltatasat kévetben az litemezés megsziinése utjan.

3.6.2 Vészmegallas/térkoz megallj funkcid

Vészmegallas funkcié aktivalasra kerll sor, amennyiben az 1-es sebességparancs
kiértékelését kdvetéen nem kerll sor jel vételére. (1-0 atmenet) a 3.1.5 sz. Palya — Jarmi
iranyu taviratok kiértékelése elnevezési fejezet szerint. Ez a funkcié aktivalja a ,vords
meghaladasa” funkciét, azonban a vészmegallitas menetengedély kdzbensé szakaszan is
barmikor el6allithato.

@D KTI .
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3.6.3 Vészhelyzeti lizenetek érvénytelenitése

A vészhelyzeti lzenetek érvénytelenitése az alabbi esetekben lehetséges:

o fedélzeti berendezés selejtezése

o fedélzeti berendezés kikapcsolasa

o folyamatos 75 Hz-es (X-tavirat) jel érzékelése a megadott id6korlat figyelembe-
vételével

e Ujabb érvényes sebességparancs kiértékelése

e aktiv vezetdpult kijelolés megszintetése (vezetdpult reteszkulcs kivétele)

e Menet-Tolatas kapcsolé nem engedélyezett kezelésével

3.7 Sebességprofil
3.7.1 Alapelvek

Sebességprofilnak nevezzik a palya — jarm( iranya informaciok kiértékelését kdvetéen a
sebeségparancsok altal meghatarozott sebességértéknek megfeleld haladasi sebesség
maximalis értékkel hatarolt tartomanyat.

A sebességprofilok kilénbdzéek lehetnek:

o statikus sebességprofil
o dinamikus sebességprofil

3.7.2 A sebességprofil meghatarozasa

Tekintettel arra, hogy a nemzeti ,B” osztalyd EVM rendszer nem tartalmazza a vonat
jellemzdinek megdfelelé alapadatok feldolgozasan alapulé sebesség fellgyeleti funkcidkat,
jelen esetben kizardlagosan statikus sebességprofil kerlil meghatarozasra. A sebességprofil
meghatarozasanak alapja a kiértékelt sebességparancs a 3.1.5 sz. Palya — Jarmi iranyu
taviratok kiértékelése elnevezésl fejezet szerint.

3.7.3 Sebességprofil jellemzdi

Sebességprofil alapja a 3.1.5 sz. Palya — Jarm( iranyu taviratok kiértékelése elnevezési
fejezet szerint.

3.7.4 Jelzési parancsokkal kapcsolatos sebességkorlatozasok

A sebességkorlatozasok alapja a kiértékelt sebességparancs a 3.1.5 sz. Palya — Jarm iranyu
taviratok kiértékelése elnevezési fejezet szerint. A palya jarma iranyu taviratok kiértékelésén
alapulé funkcidkon tulmenden egyéb sebességkorlatozasra utalé parancsok gépi uton nem
adhaték a nemzeti ,B” osztalyu rendszer szamara.



Nemzeti B osztalyu vonatbefolyasold rendszer

Vasuti MUszaki El6iras — Nemzeti szabaly

VME-05-02/NS/2024-1-v1.0

3.7.5 Uzemmoéddal kapcsolatos sebességkorlatozasok

Ssz. | Uzemmaédok

Alkalmazas

Sebességkorlatozasok

Bekapcsolasi teszt

Aramellatas
bekapcsolasakor

Vtény =0

1. Menet/Eberségi

Palyaoldali 75 Hz-es
jelfeladas hianya,

Vigny = korlatozas nelkadl

vagy aktiv Zéld/MAX
jelzési parancs
esetén
2. Menet/Vonatbefolya- Mikodo 75 Hz-es Vielzesi = 120-, 80-, 40-, 0 parancsok
solé jelfeladas esetén Viny < Vijezssi = korlatozas

nélkal,

Vtény >V jelzési = SebeSSégtL’J”épéSi
felhivas (sritett éberségi) felhivas
aktivalédas

3. Menet/Voros
beavatkozas

M(ikddé 75 Hz-es
jelfeladas, voros
jelzési parancs aktiv

Vjelzési = tele0/voros esetén Vtény >15
km/h(18 km/h) kényszerfékezés
aktivalodasa

4. Menet/Sebesség-

meérés hiba (,Potkotél”)

Jarmi mozgasa
allapot,

15(18) km/h sebesség felett a
kétcsatornas sebességjelnél egy

sebességcsatornak | csatorna kiesése, nem feloldhaté
mikdodése kényszerfékezés

5. Menet/(MAV-)ldegen Idegen uzemmaod MAV-ldegen atkapcsold Idegen
alkalmazasa allasanal
tarsvasut Vieny = korlatozas nélkal

vonalszakaszan,
mas, nem MAV-
rendszerl kodolasu
75 Hz-es jelfeladas
esetén

6. Tolatas Allomasi Gzemi, Vieny > 40 km/h kényszerfékezés
tolatasi mozgasok aktivalédasa
7. Jarmi allvatartas Jarm( Uzemen kivll | Vigny =0
helyezés,
aramellatas
megsziinése
8. Kapcsolt tzemmaod Jarmi beuzemelt Vieny = Korlatozas nélkul
allapotanal
készenléti allapot
9. 160 Uzemmadd Menet Gzemmaddban | Vigny > 124 km/h esetén Vigny < 160

mikod6 beavatko-
zasi tavolsagot
rovidité mikodés

km/h

9. tablazat Uzemmaéddal kapcsolatos sebességkorlatozasok

3.7.6 Vonattal kapcsolatos sebességkorlatozas

A nemzeti ,B” osztalyd EVM rendszer nem veszi figyelembe a tovabbitott vonat tényleges
tdomeg, megfékezettség adatait, nem teljesit vonattal kapcsolatos sebességkorlatozasokkal
kapcsolatos funkcidkat. Kizarélagosan Uzemmoddok szerinti sebességkorlatozasokat kell
ebben az esetben figyelembe venni.
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3.8 Egyéb profilok
3.8.1 Palya jellemzéi szerinti egyéb korulmények

Palyajellemzék szerinti egyéb kdvetelmények ellenérzésére a nemzeti ,B” osztalyu rendszer
nem ad lehet6séget (pl. Grszelvény ellenérzés, tulemelés mértéke stb.).

3.8.2 Menetengedéllyel érintett palyaszakasz alkalmassaga

Menetengedéllyel érintett palyaszakasz alkalmassaganak ellenérzésére a nemzeti ,B”
osztalyu rendszer nem ad lehetéséget (pl. (rszelvény ellendrzés, tulemelés mértéke stb.).

3.8.3 Uzemméd szerinti sebesség profil

Az lizemmod szerinti statikus sebességprofil meghatarozasat a 3.7.5 szama Uzemmoddal
kapcsolatos sebességkorlatozasok elnevezésii fejezet tartalmazza.

3.9 Sebességfelligyelet
3.9.1 Bemeneti adatok a sebességfeliigyelethez

Sebességfelligyeleti funkcid bemeneti adatai az alabbiak:

e (lzemmdd a 3.1.2 Uzemmodok és atmenetek fejezet szerint.

o vezet6pult aktivald kapcsolo

o kiértékelt sebességparancs a 3.1.5 Palya — Jarm{ iranyu taviratok kiértékelése fejezet
szerint

e éberségi fellgyeleti rendszer kezel6szervei

o sebességmér® egyseég szolgaltatta sebesség, ut adatok

3.9.2 Alassitasi és fékezési id6 meghatarozasanak alapelve
Nemzeti ,B” osztalyu rendszer esetén nem kerul meghatarozasra gépi uton.
A lassitasi és fékezési id6 meghatarozasa a jarmi és a vonat tulajdonsagai az érvényes

forgalmi utasitasok (és fliggelékei) alapjan a mozdonyvezet6 személyes tevékenységével
torténik. Ezen adatokat a nemzeti ,B” osztalyu rendszer nem kezeli.

A nemzeti ,B” osztalyl rendszer kizarélagosan a 4.1.6, Eberségellenérzési lizemmod
fejezetben meghatarozott funkcidk szerinti id6é (és/vagy ut) adatok alapjan hatarozza meg az
idétartamokat, dinamikus fékezési gorbe szamitasara nem kerdl sor.

3.9.3 Alegszigorubb sebességprofil (MRSP) meghatarozasa

A legszigorubb sebességprofii meghatarozasanak alapja az aggalyosabb kiértékelt
sebességparancs.

3.9.4 A sebesség célértékek és a fékezési gorbék meghatarozasa

Nemzeti ,B” osztalyu rendszer esetén nem kerul meghatarozasra gépi uton.

3.9.5 Sebességellendrzés as utmérés

Afedélzeti alrendszernek a jarmiisebességét a jarmi mozgasakor folyamatosan érzékelnie és
mérnie kell. Az érzékelésnél biztositani kell a mozdonyvezetd elétt megjelenitett sebességgel
valé kétcsatornas forras szinkronitast, a sebességforrast azonos tengelyrél kell biztositani
mind a sebességkijelzés, mind a fedélzeti alrendszer szamara.
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A sebességmeérés és utmérés megengedett pontatlansaga: 1,5 % kalibralasi tanusitassal.

3.10 Eberségellendrzés

Ajarmi 15 km/h(18km/h) feletti mozgasai soran az éberségi funkcidknak aktivnak kell lennitk.
A kotelezéen biztositando funkciok:

- id6éaranyos, vagy utaranyos éberségi ciklus szerinti hang (és fényjelzés)

- éberségi pedal, kétoldalon beépitett éberségi nyomdgombos kezelbszerv az
oldalablakoknal kezelhetd helyen

- jelenlét ellenérzd funkciodk

- elmaradt nyugtazas, kezelés esetén kényszerfékezés aktivalasa

3.11 A fékezési parancsok és a jarmii nem megengedett kozlekedése elleni
védelem

3.11.1 Megfutamodas elleni védelem

Megfutamodas elleni védelmet a nemzeti ,B” osztalyl rendszer nem tud szolgaltatni. 15(18
km/h) sebesség alatt nincs aktiv beavatkozé képesség.

Megfutamodas elleni védelmet kizarélagosan a vontatéjarmi kikapcsolt allapotban, vagy
egyeéb jarmifunkcidja tud biztositani, amennyiben ilyen létezik.

3.11.2 Fedélzeti berendezés szamara meghatarozott menetirannyal ellentétes
iranya mozgaselleni védelem

A fedélzeti alrendszer mozgasirany érzékelési funkcidéval nem rendelkezik. A funkcio
jarmivezérlési funkcioként a fedélzeti alrendszertél fuggetlentl megvaldsithato.

3.11.3 Sajat uizemmod

Sajat tzemmadnak kell tekinteni minden olyan Gzemmadot, amely nem kapcsolt Gzemmdd az
adott vontatéjarmli, vagy nemzeti ,B” osztalyu rendszerrel felszerelt gordilé allomany
tekintetében.

Sajat Uzemmodd kivalasztasat lehetévé kell tenni az alabbi médok egyikének figyelembe-
vételével:

o kézi atkapcsolas
o vezérelt, gép atkapcsolas
Gépi atkapcsolas tavvezérlési funkcioval is megvalésithato

3.11.4 Személyszallité ingavonat izemmaéd

A fedélzeti alrendszer alapveté Gzemmaddja 15 km/h (18 km/h) felett a mozdonyvezetd a jarmii
menetirany szerinti elsd vezetéflilkéjében tartozkodik. Személyszallitoé ingavonat, illetve 40 m-
t meghaladd hosszusagu motorvonat esetén a jarmi olyan lzemmaodban is mikdédhet, amikor
az Uzemel6, ténylegesen vonoerét kifejté jarmi vezetéfulkéjében mozdonyvezeté nem
tartozkodik, tavolrdl, vezetékes tavvezérléssel vezeti a jarmivet. Ekkor az Gzemel6 jarminél
a fedélzeti alrendszert passzivalni un. készenléti (Standby) modba kell mikddtetni, amely
esetén sem a palyajel érzékelés, sem az éberségi funkcié nem lehet aktiv.

A passzivalas, Standby-maod aktivalasa torténhet:
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A jarmilvezérléstdl kdzvetlenil, kézzel mikodtethetd kapcsold alkalmazasa nélkll, vagy a
jarmlvon alkalmazott Gzemmod kapcsoldval, kézi kapcsolassal. Utdbbi esetben a kapcsold
allasait regisztracioval felugyelni kell.

3.11.5 Tolt vonatok

Nagy terhelésl tehervonatok tovabbithatok hatul mikédd és tolasi feladattal vonderét kifejtd
mozdonnyal.

A tolder6t kifejtd jarmi két Gzemmaodban Gzemelhet:

- mozdonyvezetd személyes jelenléte mellett torténé vonderd kifejtéssel (a
mozdonyvezetd a mozdonyt ténylegesen vezeti vagy

- vezetékes tavvezérléssel, amely esetben ténylegesen az esetleg jelen lévd
mozdonyvezetd sem vezeti a jarmivet, a jarmi a vonat elején levé mozdonyrdl van
vezetve

Az Uzemmédok szerint:
A mozdonyvezet§ jelen van és ténylegesen vezeti a jarmivet:

- a palyajel érzékelését tiltani kell, teljes értékl éberségi funkcio aktiv.

A tolo jarm( tavvezérelt, Ugy a fedélzeti alrendszert passzivalni kell Standby Gzemmaddot kell
aktivalni tavvezérléses izemmaod kivalasztasaval.

3.11.6 Kapcsolt Lizemmod

A fedélzeti alrendszerrel felszerelt jarmiivek kozlekedhetnek 06sszekapcsolva. Az
Osszekapcsolt allapotban az els6 jarmi mogott levd jarmi fedélzeti alrendszere un. kapcsolt
Uzemmoaddban, passzivalt vagy Standby allapotban Gizemelhet.

3.11.7 A fedélzeti berendezés szamara meghatarozott menetirany megforditasa

A jarmlO egy aktiv vezet6fllkébdl hatra iranyba is vezethetd. A fedélzeti rendszer
vevltekercseinek/érzékel6inek aktivra kapcsolasa nem térténhet a jarmd iranyvalto
vezerlésével, hatra iranyban is az elére irdnyu kapcsolasnak kell mikddnie.

3.12 Rendszeradatok
3.12.1 Vonatadatok

Vonatadatok feldolgozasara, alkalmazasara a nemzeti ,B” osztalyu rendszerben nem kerdl
sor.

3.12.2 Tovabbi adatok

Nem ismertek a nemzeti ,B” osztalyu rendszer altal feldolgozando tovabbi adatok.

3.12.3 Datum és ido

Kizardlagosan a nemzeti ,B” osztalyu rendszerhez csatolt adatrégzité tartalmazza, a fedélzeti
alrendszer nem hasznal aktiv id6t.
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A fedélzeti alrendszer JRU-ban, vagy azzal azonos funkcioju elektronikus adatrogzitében idé
és ut alapon rogzitendé MAV uzemmad szerinti kozlekedésbiztonsagi jelek:

Ssz. | Jel megnevezés | Funkcid Jel tipus Tarolo tipus
1. Tényleges EVM altal érzékelt | analdg maradékut+hosszuidej
sebesség sebesség

2. MAX Z0ld jelzési parancs | binaris, maradékut+hosszuidejli
aktiv aktiv ,1”

3. 120 120 jelzési parancs | binaris, maradékut+hosszuidejl
aktiv aktiv ,1”

4, 80 80 jelzési parancs aktiv | binaris, maradékut+hosszuidejli
aktiv ,1”

5. 40 40 jelzési parancs aktiv | binaris, maradékut+hosszuidejl
aktiv ,1”

6. 0 O/sarga jelzési parancs | binaris, maradékut+hosszuidejli
aktiv aktiv ,1”

7. Voros TeleO/voros jelzési | binaris, maradékut+hosszuidejl
parancs aktiv aktiv ,1”

8. - - -/fehér - - -[ffehér jelzési | binaris, maradékut+hosszuidejli
parancs aktiv aktiv ,1”

9. T Tolatas-Uzemméd aktiv | binaris, maradékut+hosszuidejl
aktiv ,1”

10. | Eb_kdrt Eberségi kiirt jelez binaris, maradékut+hosszuidej
aktiv ,1”

1. | Eb_fék Eberségi  kényszerfék | binaris, maradékut+hosszuidejl
aktiv aktiv ,,0”

12. | V_tilt Vonoer§ megszakitas | binaris, maradékut+hosszuidejli
aktiv aktiv ,0”

13. | EVM/Nyk1 <4,5(0,3 mi/s?) allapot | binaris, maradékut+hosszuidej
aktiv aktiv ,1”

14. | EVM/Nyk2 <3,6(1,26 m/s?, 0,96 | binaris, maradékut+hosszuidejli
m/s?) allapot aktiv aktiv ,1”

15. | EVM-ki Fedélzeti alrendszer | binaris, maradékut+hosszuidejl
kiiktatva allapot aktiv ,0”

16. | 160 160 Uzemmdd allapot | binaris, maradékut+hosszuidejli
aktiv aktiv ,1”

ETCS esetén ETCS mellett nemzeti | binaris, maradékut+hosszuidejl
Uzemmoad aktiv allapot | aktiv ,1”

10. tablézat Elektronikus adatrogzitében régzitendd kézlekedésbiztonségi jelek (MAV tizemméd szerinti)

3.13.2 A rogzitett és tarolt informaciok kezelése

A rogzitett és tarolt informaciok kinyeréséhez a jarmi Uzemben tartdjanak, illetve baleset
vizsgalatra megbizott személyeknek az adott adattarolohoz rendszeresitett kiolvaso, illetve
kiértékel6 szoftverekkel rendelkeznie kell. Az adatok folyamatos eltarolasat, kiolvasast, a
vallalati utasitasokban kell szabalyozni.

A kiolvasott adatok szamitogépes eszkozOkkel masolhatok, az adatok manipulalas ellen
védettek.
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Az adatok személyi adatokat nem tartalmaznak, azonban a jarmilvet azonositjak. Az
adatokhoz hozzaférés normal Uzemi feltételeit vallalati utasitasokban kell szabalyozni.

4 EVM MUKODESI ALAPELVEK
41 Az uzemmoédok meghatarozasa
4.1.1 Uzembe helyezés iizemmod

A fedélzeti alrendszernek a jarmi Gzeme soran allanddan fesziltség alatt kell lennie. A jarmi
belizemelésével egyidejileg a fedélzeti alrendszer is mikodésre kész allapotba kerll. A
belzemelés alatt a jarmi fékfévezetéke nem tdlthets fel, a jarmi nem lehet Gzemkész. Az
Uzemkész allapot pedal vagy nyomogomb egyszeri mikodtetése utan, a kényszerfékezés
allapot megsziinésével all eld.

4.1.2 Vizsgalati izemmaéd
A fedélzeti alrendszer felépitése, mikddési elve rendszeres vizsgalati tevékenységet igényel.
A vizsgalat két szint(i lehet:

- Hagyomanyos EVM egységre éplilé berendezés vizsgalata
- Elektronikus, belsd hibafeltaro és kijelzé funkciokkal rendelkez6 berendezés vizsgalata

A vizsgalatokat allé jarm(nél, karbantartd telephelyen kell elvégezni. A vizsgalat soran a
fedélzeti alrendszer szamara szimulalt Gzemallapot jeleket kell szolgaltatni

EVM egységre éplilé berendezés esetén:

- Ut+sebességjel szimulalasa,
- palyajelek szimulalasa
- személyi kdzremikodes a kezel6elemek mikodtetésére

Elektronikus, belsé hibafeltaro és kijelz6 funkciokkal rendelkezé berendezés esetén:

- Ut+sebességjel szimulalasa

- palyajelek szimulalasa

- személyi kbzrem(ikddés a kezelbelemek mikodtetésére,
- vizsgalati eredmény kijelzése

A vizsgalat utan, Uzemképes allapot esetén a vizsgalati izemmaodot meg kell szuntetni.

4.1.3 Teszt izemmod

A fedélzeti alrendszer teszt izemmoddal rendelkezhet:

- amennyiben az alrendszer teszthez kalibralt jelek szimulalasara alkalmas

- atesztéllapot csak allo jarminél indithato el

- amennyiben a teszt lefuttatasahoz szilikséges jarmiallapotokat és feltételeket érzékeli
- amennyiben a teszt eredményét személyi beavatkozas nélkil allapitja meg és jelzi ki
- nem medfeleléség esetén a fedélzeti alrendszer Uzemszerl mikddését letiltja

@D KTI :
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4.1.4 Tolatas iizemmod

A fedélzeti alrendszer belzemelt allapotban folyamatosan érzékelni kell az aktiv
vevétekercseken keresztiil a palya feldl érkezd 75 Hz-es tavirati jeleket. Allomasi kdrzetekben
a jarml mozgasa altalanosan nincs Osszefliggésben a kozlekedés vaganyain levd
sinaramkorokkel, ezért normal jelfeladasra épll6 vonatbefolyasolas nem alkalmazhatd,
Tolatas-Uzemmaod alkalmazando.

Tolatas izemmod:

- avevobtekercsek jelérzékelési funkcidja tiltott,

- amegengedett sebesség felligyelete aktiv 40 km/h
- avezetballasjelzén Gzemmdd jelzés , T allapot

- normal éberségi funkcid aktiv

- jelzési kép megjelenités,
- nincs jelzési kép fliggb kényszerfékezés aktivalas
- nincs Uzemmod kapcsold helyes alkalmazas felligyelet

Uzemmod aktivalas: Menet-Tolatas kapcsoldval, kézi atkapcsolas

4.1.5 Selejtezés izemmaéd

Az Uzemképtelen, teljeskorl mikddésre nem alkalmas fedélzeti alrendszert a hiba elharitasaig
villamosan és fékrendszerhez kapcsolt levegés beavatkozd elemét ki kell iktatni, le kell
selejtezni.

Selejtezés Uzemmoad:

a fedélzeti alrendszer aramkoérei villamos kapcsoloval fesziltség mentesitve, a

berendezés kényszerfékezést és vonderd tiltas adé allapotban

- a levegds fékberendezés beavatkozd eleme a beavatkozasi folyamatbdl kizarva,
fékberendezésre hatastalan allapotban

- EVM-ki jelzés kulon jelz6lampaval a vezetSpulton aktivalva

- vezetballasjelzb sotét jelzési allapotban

- vonoerd kifejthetd

- kényszerfékezés aktiv, de a beavatkozo interfész kapcsolat a jarmu fékfévezetékével
megszakitva

- ajarml mozgasképes

Selejtezés:

- villamos kapcsolé kezeléséveltlevegds kezel6elem kezelésével
- nincs Uzemallapot kijelzés a vezetdallasjelzén,
- nincs aktiv Uzemallapot fellgyelet

4.1.6 Eberségellendrzési iizemmod

A fedélzeti alrendszernek 15 km/h(18 km/h) felett Ut vagy idéaranyos éberségellenérzési
funkcidkat kell szolgaltatnia. Az éberségellenérzés soran a mozdonyvezet6 jelenléti allapotat
ellenériznie kell.
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[ Eberségi aktivals jel ]

[ Eberségi pedal, nyg jel ]

Y

Eberségi logika

Ebersegl felhivas
Eberségi kirt

Nyugtazva
lett a
felhivas?

Veészfékszelep

12. 4bra: Eberségellenérzési iizemméd

Eberségi ciklusok =
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Vieny > 15 km/h(18 km/h) éberségi hosszuciklus aktivalasa

Vieny < 15 km/h(18 km/h) éberségi hosszuciklus deaktivalasa

Visny > 15 km/h(18 km/h) + éberségi hosszuciklus vége éberségi révidciklus aktivalasa

(éberségi felhivas)

Vieny > 15 km/h(18 km/h) + éberségi rovidciklus vége allapot kényszerfékezés aktivalodasa

Nyugtazas =

Visny > 15 km/h(18 km/h) + pedal vagy nyomégomb nyomvatartasa allapot folyamatosan

hosszuciklus aktivalodasa

Visny > 15 km/h(18km/h) + pedal vagy nyomoégomb felengedett &llapota rdvidciklus

aktivalédasa (éberségi felhivas)

Kényszerfékezés oldasa =

Vieny > 0 km/h + aktiv kényszerfék allapot a pedal vagy nyomégomb egyszeri kezelésével

kényszerfékezés deaktivalodasa

hosszu iddzites

éberségi
nyugtazas

éberségi
felhivas

ida/at

.

éberségi (alap) hosszu ciklus

hosszi idozités

éberségi
felhivas

éberségi
beavatkozas

idé/t

éberségi (alap) hosszu ciklus elmaradt nyugtazas utani

B
=

kenyszerbeavatkozassal

13. 4bra Eberségi ciklusok
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4.1.7 DMI megjelenitések

Megnevezés Jelentés Tkon Helye a DMI-n
Fedélzeti
EWM alrendszer EVM e
aktiv
160
180 lzemmaod 1 60 s
aktiv [
Fedélzet
EVM ki alrendszer s
kilktatva
Fedélzeti £2-C3-Cs ccoport
EVM hiba alrendszer m sftal meghatéro-
hiba zott terilet
EVM felbgyelet NTC-EVM szint ca
EWVI
EVM SRl Ez
jelzés
Menet *
izemmaod
pzes | I
parancsok C2-C3-Cs czopart
vezetisllas iltzl meghatiro-
elzézek o zott terilet
Tolatas
(zemmad
Mincs jelffeladés —_—— —

14. abra DMI megjelenitések

A mez6k szinkoddjai: A mezék, ikonok szinei RGB kod szerint rogzitve (a dokumentumban
lathaté szinek nem szinhelyesek).

Z6ld szin: RO, G234, BO
Sarga szin: R233, G233, BO
\Voros szin: R191, GO, B2
Kék szin: RO, GO, B255
Fehér szin: R255, G255, B255
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,»B’”’ osztalyu rendszer és rendszerelemeinek elhelyezése

A fedélzeti alrendszer elemeit a jarmivon a mikddéshez szikséges feltételek szerint kell
elhelyezni, illetve a beépitési helyet kialakitani. Afedélzeti alrendszer egyes elemei csak kijeldlt
helyre és modon épithetdk be, egyes elemei pedig villamos berendezések beépitésére
vonatkoz6 vasuti szabvanyok elGirasai szerint.

Az illesztési adatokat, kovetelményeket a kovetkezo tablazat tartalmazza:

Komponensek

db-szam/jarmii/beépitési hely

Kbzponti egyseég

Mozdony, vezérldkocsi, illetve 40 m-t meg nem haladoé teljes hosszal
rendelkezd motorvonat/motorkocsi esetén:

1 db./jarma,
40 métert meghaladé teljes hosszal rendelkezé motorvonat esetén:

2 db./jarm{.(vezetéfllkénként 1-1 db)
Beépités: zarhato villamos készllékszekrényben egy tarto-csatlakozé
kerettel. A beépités helye lehet a géptérben, vagy a jarmi
vezetdfulkéjében. A beépitési mod kizarolagosan fliggéleges lehet. A
beépitésnél az egység csere feltételeit biztositani kell.
A kdzponti egység sebességmérd berendezéssel torténd sebességjel
Osszekapcsolasanal biztositani kell a fizikai vagy a tengelyvég adé
frekvenciajelére valé megszakitas nélkili csatlakozast egy jeladon beldl
kialakitott (vagy két jeladéban megvaldsitott) két egymastél 90°-ra
elhelyezett jeladd szonda alkalmazasaval. A sebességmérd berendezés
és a kdzponti egység aramkori védelmét egy kézds és a sebességmérd
szamara alkalmazott 2. ketts automataval kell megvalésitani.

Kdzponti
tartokeret

egyseég

A tartokeret a kdzponti egység hordozasara és interfész csatlakozas
biztositasara szolgal. Sziukséges db-szam kdzponti egységenként 1 db.
A gyarto el6szerelve, kért hosszusagu kabellel szallitja.

Beépités: all6 helyzetben

DVJ-1, vagy -2, DMI
vezetballasjelz6,
altalanossagban:
vezetballasjelzb

1-1 vezetdallasjelzd vezetdfulkénként.

Beépités: a vezetdpultba, a mozdonyvezetével szemben, az elsédleges
latétérbe, (lehetbleg kozvetlenil a sebességméré berendezés
sebességkijelz6je mellé)

Palyajel érzékeldbk,
vagy vevétekercsek,
pl. MVF-2 (legfeljebb
120 km/h-ig) és

MVF-4 (120 km/h-nal

nagyobb sebesség
esetén)
vevétekercsek.

Altalanos érzékeldk.

2-2 db. A vezet6filkék alatt megfeleld szilardsagi méretezéssel
kialakitott tartora, a sinkorona kézépvonala fol6tti térben elhelyezve.
Beépités: a jarml palyakotréjara a belsé oldalon kialakitott,
magassagallitas feltételeit biztositdé tartdékra felfliggesztve kell
elhelyezni.

Amennyiben a jarm{ kedvezétlen rugdzasi konstrukcioja miatt nem lehet
a palyakotréra felszerelni vagy forgdvazra torténik a beépités, a
tekercsek el6tt kozvetlenul mechanikai védelmet nyujtd palyakotroét kell
a vevbtekercsek szamara kialakitani ugy, hogy a vevétekercs legalso
pontja fedésben legyen.

A vevoétekercsek sinkoronatdl meért magassaganak beallitdsahoz a
feltételeket biztositani kell. A normal izemi magassag 120 — 150 mm.
Amennyiben a jarml szerkesztési szelvénye miatt nagyobb magassag
alkalmazasa valik szilkségessé a nagyobb magassagnal biztositando
biztos mikodeési jelszint meglétét mérésekkel kell igazolni.

A vevbtekercsektdl kozponti egység bemeneti pontjaig beépitendd
kabelnek arnyékoltnak kell lennie.

A vevétekercsek sorrendezési bekdtéséhez azok kdzelében, a jarmadnél
klils oldalon valoé hozzaféréssel egy IP67 védettségii kapocsléc dobozt
kell alkalmazni. A kapocsléc doboz l(zemszerlien plombazarral kell
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Komponensek

db-szam/jarmii/beépitési hely

ellatni.

Eberségi kiirt

1-1 db/vezetésfilke, MAV-rendszer(i éberségi hangjelzés adasara.
Elektronikus hangjelzés alkalmazhaté abban az esetben, ha a JK-01
kdrt hangjelzése szolgaltathato vele.

Beépités: a vezetdfilkében alkalmas készulékszekrényben elhelyezve.
A beépitésnél biztositani kell a mozdonyvezeté szamara a megfeleld
szint(i, vezetéfilke teljes Uzeme mellett egyértelmien hallhaté hangerét.

KT kompenzald
tekercs aszinkron
hajtasu jarmiveknél

1-1 db. A vezetéfulkék alatti részen.

Beépités: amennyiben az aszinkron motorbdl szarmazo6 zavar miatt be
kell épiteni, ugy szlkségességet, illetve a beépitési helyet
prébamenetek soran végzett jelszint mérésekkel kell meghatarozni.

Nyk1 —jell
nyomaskapcsolé (az
emelt sebességl

uzemmodhoz) 3,6 —
3,8 bar, vagy BMIV
tipusu

lassulasérzékeléssel
is rendelkez§ jeladd

1 db./jarmd.

Beépités: a jarmi fékfovezetékére kotve.

Az alkalmazanddé tipus: Sauter 0-6 bar mérési tartomanyu, vagy
biztonsagi feladatra alkalmazhaté 0-6 bar tartomanyu 0,1 bar
allithatésagu hiszterézis beallitassal rendelkez6 nyomaskapcsolo.
Barmely mas, a fenti termék paramétereit mindsitetten megvalositéd
eszkoz.

Nyk2

nyomaskapcsolé 4,5
— 4,85 bar, vagy
BMIV tipusu

lassulasérzékeléssel
is rendelkez6 jelado

1 db./ 160-as Gzemmoddhoz.

Beépités: a jarmi fékfovezetékére kotve.

Az alkalmazandé tipus: Sauter 0-6 bar mérési tartomanyu, vagy
biztonsagi feladatra alkalmazhaté 0-6 bar tartomanyu 0,1 allithatésagu
hiszterézis beallitassal rendelkezd nyomaskapcsolé. Barmely mas, a
fenti termék paramétereit minésitetten megvalésité eszkoz.

LE lassulasérzékeld

2-2 db/jarmd.

Beépités: a sebességmérésre kijelolt tengelyvégekre.

Alkalmazhato tipus: SIL2 mindsitésU, legfeliebb 3% pontatlansagu, a
sebességmérd szamara sebességjelet biztositd jeladd szondakkal
egybeépitett tipus. IP67 védettséga kivitel

KK villamos selejtez8
kapcsolé

1 db./ jarma.
Beépités: az EVM-120 egység szekrényén. Plombalhaté kivitelli
kapcsol6. Normal 4 pélusu kapcsolo.

TK  Menet/Tolatas | 1 db./ jarma.

kapcsolé Beépités: az EVM-120 egység szekrényén. Normal 2 pdlusu kapcsold.
Nyugtazasi feltétel | 1-1 db./vezetdallas (vezet6pult)

teljesult ,EVM” | Beépités: a vezet6pultba a mozdonyvezetével szemben az elsédleges
jelz6lampa (a |latoterében, lehetbleg kdzvetlenll a DVJ-vezetballasjelzé mellett/alatt.
févezeték nyomas |Jelz6lampa szine: sarga vagy fehér. Fényer§ szabalyozhatdsag
normal uzemmaodban | szikséges. Felirat: EVM

4,5 bar, emelt | Grafikus képerny6n a jelzés megjelenésének a jelz6lampaval azonos
sebességl formatumunak kell lennie.

Uzemmaodban 3,6 bar
ala csokkent vagy a
lassulas az el6irt
értéket eléri)

,160” jelz6lampa (az
emelt sebesséqi
lUzemmoad jelzéséhez

1-1 db./vezetéfilke (vezetSpult)

Beépités: a vezetbpultba a mozdonyvezetdvel szemben az elsédleges
latéterében, lehetbleg kozvetlenil a DVJ-vezetballasjelzd és ,EVM’-
jelz6lampa mellett/alatt. Jelz6lampa szine: sarga vagy fehér. Fényerd
szabalyozhatdsag szikséges.

Felirat: 160
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Komponensek db-szam/jarmii/beépitési hely
Grafikus képerny6n a jelzés megjelenésének a jelz6lampaval azonos
formatumunak kell lennie.
EVM-Ki jelz6lampa | -1 db./vezet6filke (vezetpult)

(a berendezés ki van
iktatva)

Beépités: a vezetbpultba a mozdonyvezetdvel szemben az elsédleges
latoterében, lehetbleg koézvetlenidl a DVJ-vezetballasjelzd és ,EVM’-
jelz6lampa  mellett/alatt.  Jelz6lampa szine: vords. Fényerd
szabalyozhatdsag szlikséges. Felirat: EVM-Ki

RK vezetbpult
aktivalé kapcsolo

1-1 db./vezetéfulkénkeént.

Beépités: Alapvetéen a jarmli vezet6pult aktivalé kapcsoldja. A
szlkséges célra felhasznalhaté a kapcsolo segédérintkezéje, vagy relés
vezérlés. A vevltekercs-jel részére szikséges kontaktusnak az
alacsony jelszint miatt aranyozott kivitellinek kell lennie!

EB kényszerfék és
vontatastiltas relé

1 db./ jarmd.
Beépités: az EVM-szekrényébe

EP kényszerfék ep-
szelep

1 db./ jarmd.
Beépités: a jarm( fékfévezetékére csatlakoztatva. Specialis un. SIFA-
hoz kialakitott, forditott miikddés(i Ep.-szelep.

VSZK Kiiktato
levegls valto az Ep-
szelep  kiiktatasara
villamos
segédérintkezével

1 db./ Ep-szelep.

Beépités: kdzvetlenll az Ep.szelep kdzelébe. Lehet az Ep-szeleppel
egybeépitett kivitell is. Villamos kontaktussal, vagy végallaskapcsolos
kivitelQ.

TA tengelyvég
fordulatszamadé

1 db./ jarm(. A jarm( sebességmérd berendezésének tengelyvégadoja,
amelybdl két jelcsatorna csatlakozik a kdzponti egységhez. A jelado,
tipusa, a szolgaltatott jel paramétereinek az EVM egységhez
csatlakoztathatonak kell lennie. A jarmi sebességmérd jellel a
szinkronitast biztositani kell.

Beépités: a kerékpar tengelyvégre. Kétcsatornas, optikai szondas,
négyszagjellel mikddé jeladd.

SIFA-, éberségi | Min. 2 db./vezetéfiilke

nyomégomb Beépités: a vezetdpultban jobb és baloldalon az oldalablak kézelében
elhelyezve. Normal un. kalapos nyomégomb. Szine: sarga vagy fekete.
(vérés nem lehet). Eberségi nyomogomb alkalmazhaté a
menetszabalyzé kontrolleren is, de a vezet6pulton normal
nyomégombot is be kell épiteni.

SIFA-, éberségi | 1-1 db./vezetbpult

pedal Beépités: a vezet6pult labterébe. Normal labpedal az éberségi

funkcidra, allandé nyomvatartashoz ergondmiailag kialakitva. Ugyelni
kell a megfelelé alacsony értékli nyomoéerd kialakitasara, mert menet
kdzben folyamatosan lenyomva kell tartani.

Mas vonatbefolyasolé berendezéssel is felszerelt jarminél a masik

berendezéstél galvanikusan fliggetlen csatlalakozast, hasznalat
feltételeit biztositani kell.
11. tablazat lllesztési adatok, kbvetelmények
47




Nemzeti B osztalyu vonatbefolyasold rendszer
Vasuti MUszaki El6iras — Nemzeti szabaly
VME-05-02/NS/2024-1-v1.0

5 EVM UZEMELTETES ES KARBANTARTAS

Miiszaki megjegyzés:
Az egyes jelenleg lizemben tarthato fedélzeti alrendszer biztonsagi szintje miatt
rendszeres allapot és miik6désvizsgalati technolégiat kell alkalmazni.

SIL2 biztonsagi szintet teljesité alrendszer esetén a SIL mindsités keretében kell
szabalyozni a sziikséges karbantartasi technolégiat.

A vizsgalati technolégiat, vizsgalati gyakorisagot a f6 komponensek gyartéjanak
ajanlasa alapjan a kbvetkez6k figyelembevételével kell a jarmiivet lizemben tartéjanak
meghatarozni:

A jarmii atlagos havi futasteljesitménye

A jarmii atlagos lizemideje 75 Hz-es jelfeladasra kiépitett palyan kézlekedéssel
A jarmii érvényes tervszerii karbantartasi litemterve

A jarmiibe beépitett fedélzeti berendezés kockazatelemzésében teljesitend6
kockazati feltételek

A rendszeres vizsgalat technolégiai szintje — kézi miikddtetés vagy automatikus
A jarmii korszeriisége, altalanos miiszaki allapota

Awbh=

S

A jelenleg iizemben tarthaté EVM-alapu fedélzeti alrendszer rendszeres vizsgalatait a
jarmii tervszerii karbantartasi eseményének részeként kell végrehajtani, javasolt
intervallumok:

Févonali kézlekedésre hasznalt jarmii esetén: 30 - 60 ilizemnap litemezés
Mellékvonali kbzlekedésre hasznalt jarmii esetén: 40 - 80 iizemnap litemezés
Tolaté mozdonyok esetén: 60 — 90 iizemnap iitemezés
Egyéb jarmiivek esetén: 15000 — 30000 km-ként

Tovabbi telephelyi vizsgalatok sziikségesek soron Kiviil:

- A jarmiinél végrehajtott forgévazcserék utan

- A sebességméré berendezés tengelyvég addjanak cseréje utan, tengelyvég forgato
berendezés alkalmazasaval

- Amennyiben a vonatbefolyasolé berendezésnél, illetve a hozza kapcsolt
sebességméré berendezésnél egységcserét végeztek

- A jarmii féjavitasa, korszerisitése utan

- Ajarmii 6 hénapot meghaladé allé, nem iizemelt allapotanal, az lizembe helyezéskor

- KT-jelii kompenzalé tekercs sériilése, meghibasoddsa utan elvégzett cserét
kovetbéen

- Amennyiben a mozdonyvezeté barmilyen hibat vagy rendellenes miikédést régzit az
lizemnapléban

Tovabbi futoprobaval torténé vizsgalat sziikséges:

- A kompenzélé tekercs helyes poziciéjanak bedllitisahoz, amelyet a MAV Zrt. TEB
szakszolgalata végezhet el terheléses vonali préba soran

sy 7

- A jarmii fé6javitasa, illetve korszeriisitése utan

Vonatbefolydsolé berendezés egységeinek kiszerelt allapotu javitdé miihelyi teljes
allapot és miik6désvizsgalatainak litemezése:

- Az egységeket gyartastol szamitott 15 éves allapotig 4 évente
- Az egységeket a gyartastol szamitott 20 éves allapotig 3 évente
- Az egységeket a gyartastol szamitott 20 év feletti allapotok esetén 2 évente

"V 4 e
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Vonatbefolydasolé6 berendezés koévetkezé Lista szerinti komponenseit a jarmii
fé/nagyjavitasakor, korszeriisitésekor kiszerelt allapotban visszaépités el6tt, minésitett
miiszerész miihelyben be kell vizsgaltatni és a megfelel6 miik6dési allapotot minésiteni
kell:

- DMI/DVJ vezetballasjelz6k

- Vevétekercsek

Csak teljes értékii dllapotu egységek tarthatok lizemben.
Vizsgalati el6irasok, oktatas:

A fedélzeti vonatbefolyasoloval Uzemben tartdsahoz vallalati szabalyozast, utasitast kell
alkalmazni.

Vallalati utasitasban kell szabalyozni:

- Afedélzeti vonatbefolyasold berendezés vizsgalati, izemben tartasi személyi, illetve targyi
feltételeit

- Az Uzemben tartas felligyeleti rendszerét

- Az lUzemben tartas személyi képesités feltételeit,

- Vizsgalati utasitast

- Vizsgalathoz alkalmazhato eszkdzoket és azok kalibralasi kovetelmeényeit

- Vizsgalatokat végzdk oktatasi rendszerét, tematikajat
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6 UJ BERENDEZESEK FEJLESZTESE ES RENDSZERBE ALLITASA

A magyarorszagi nemzeti ,,.B” osztalyu vonatbefolyasol6 rendszerek jarmifedélzeti funkcidinak
megvalositasara Uj berendezés is kifejleszthetd.

Az Uj fejlesztésli berendezések esetében a fejlesztés és berendezési életciklus soran az MSZ-
EN 50126 és MSZ-EN50129 szabvanyok alkalmazasa kételezé (szoftver komponenseket
tartalmaz6 megvalésitas esetén az MSZ-EN 50128 / 50716 szabvany alkalmazasa is kételez6,
illetve belsé kommunikacio esetén az MSZ-EN 50159 szabvany alkalmazasa is kotelezg). A
funkcioteljesitésre vonatkozd elvart biztonsagintegritas SIL2; egyes jarulékos funkciok
vonatkozasaban azonban a fejleszté a SlL2-es biztonsagintegritasi szintnél alacsonyabb
kovetelményeket is megallapithat a hivatkozott szabvanyoknak megfelelé kockazatelemzés
alapjan.

Az Uj fejlesztésii berendezések esetében alkalmazni kell az MSZ-EN 50121, 50124 és 50125
szabvanycsaladok elbirasait is.

Az U] fejlesztésli berendezések megvaldsithatjdk az elvart jarmifedélzeti funkcionalitas
egészét, de megvaldsithatjak annak egy definialt részét is azzal a kitétellel, hogy ilyen esetben
biztonsagorientalt alkalmazasi feltételként elé kell irni a berendezéssel meg nem valésitott
funkciok kulsd teljesitését.

Az Uj fejlesztésli berendezések — akar teljes funkcionalitast valdsitanak meg, akar részleges
funkcionalitast - flggetlen DeBo megfeleléségértékeld szervezet altal
megfelelésértékelendéek. A megfelelésértékelés torténhet a tipus vonatkozasaban, de
torténhez a kdvetkez6 fejezetben elbirasra kerilé integracios tanusitassal is.
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7 BERENDEZESEK INTEGRALASA VASUTI JARMUVEKBE

A nemzeti vonatbefolyasolasi funkcidkat megvaldsité berendezést egy adott jarmibe,
jarmitipusba integralni kell. Az integracios folyamat soran is alkalmazni kell az MSZ-EN 50126
és MSZ-EN50129 szabvanyokat, amennyiben az integracié soran szoftverkomponens is
érintett, az MSZ-EN 50128 / 50716 szabvanyt is.

Integracio esetében alkalmazni kell az MSZ-EN 50121, 50124 és 50125 szabvanycsaladok
elGirasait is.

Az integraci6 soran kell biztositani, hogy a vonatbefolyasol6 berendezés a jarmibe integralva
is teljesitse a vonatbefolyasold rendszer jarmilfedélzeti kdvetelményeket; Uj tipusu
berendezés integracidja soran az integralt rendszer funkcidival szemben is elvaras a SIL2
biztonsagintegritasi szint azzal a kitétellel, hogy egyes jarulékos funkcidk vonatkozasaban a
fejlesztd vagy integrator a SIL2-es biztonsagintegritasi szintnél alacsonyabb kévetelményeket
is megallapithat a hivatkozott szabvanyoknak megfelel6 kockazatelemzés alapjan.

A jarmibe, jarmitipusba integralt vonatbefolyasold rendszer koévetelménymegfelelését
fuggetlen DeBo megfelel6ségértékeld szervezetnek kell értékelnie.

@D KTI .
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8 PALYAOLDALI TELEPITESI SZABALYOK PALYAHALOZAT-MUKODTETO
ALTALI MEGHATAROZHATOSAGA

A palyahalozat-mikodteték a nemzeti ,B” osztalyd rendszer palyaoldali telepitési
kovetelményeit feltétflizetben hatarozhatjak meg; ugyanakkor a feltétflizetben megallapitott
telepitési szabalyok nem eredményezhetik a jelen specifikaciéban megadott jarmifedélzeti
funkcionalitas sérulését, sem megvaltoztatasi igényét.
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9 RENDSZERSZINTU ES FUNKCIONALIS PROBLEMAK KEZELESE

Barminem(, a jelen el6irasban megjelené funkcionalitas vagy milszaki megoldas
nemmegfelelésére utald esemény vagy tényadat, esetlegesen vélemény felmerilése esetén
a Vasuti Miszaki Bizottsag megkeresése szikséges.
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10 ZARO RENDELKEZESEK

10.1 Hatalybalépés

Jelen Vasuti Miszaki El6iras a hagyomanyos vasuti rendszerek kdlcsénds atjarhatdésagardl
sz0l6 103/2003. (XII. 27.) GKM rendelet hatalyon kivil helyezésének napjan lép hatalyba,
rendelkezéseit e naptdl kell alkalmazni.

10.2 Hatalyon kiviil helyez6 rendelkezések

10.3 Atmeneti rendelkezések
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